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INTRODUKTION

Tak for forslagene til
Helhedsplan for transformation
af banegardsomradet og

BAGGRUND OG VISIONER

Banegardsomradet og Museumspladsen er centrale og vigtige ste-
der i Esbjerg Bymidte. Samtidig har stederne betydning for hele byen
og store dele af regionen.

Esbjerg Kommunes vision med helhedsplanen er at udvikle om-
rédet for at skabe attraktive steder for byens borgere, brugere, besg-
gende og erhvervslivet. Omrédets potentiale skal udnyttes bedre i
fremtiden, s& udformningen og anvendelsen understgtter malet om
flere indbyggere i Esbjerg.

DSB Ejendomme gnsker at opgradere den nuvaerende og frem-
adrettede service i stationsomradet. De forskellige typer af passage-
rer skal have forholdsvis let have adgang til tog- og busterminalen,
og DSB Ejendomme ser fordele i kun at have bygninger og anleeg,

som haenger sammen med togdriften.

PARALLELKONKURRENCEN

Dommerkomiteen gnsker at sende en stor tak til de tre konkurren-
ceteams. Det har vaeret meget interessant at opleve den dedikerede
deltagelse i processen og selve arbejdet med at udforme et projekt-
forslag i parallelkonkurrencen om Helhedsplan for transformation
af banegardsomrédet og Museumspladsen. Det er tre forslag af me-
get hgj kvalitet.

Der er kommet input fra engagerede interessenter og naboer,
som pa tre mgder undervejs i forlgbet har tilkendegivet deres gnsker
for fremtiden i byomradet. Dette har vaeret med til at saette de frem-
komne ideer i perspektiv, og vaeret med til at belyse de realistiske mu-
ligheder i byomradet. Disse input vil dommerkomiteen gerne takke for.

Forlgbet med at gennemfgre parallelkonkurrencen har veeret
meget lzererigt for parterne bag udskrivelse af konkurrencen. Bade
mulighederne og problematikkerne i konkurrenceomradet er blevet
tydeliggjorte. Esbjerg Kommune og DSB Ejendomme har saledes
haft et forum til at udveksle meninger og gnsker for fremtiden. De
konstruktive draftelser fortsaetter i forbindelse med gennemfgrelse

af helhedsplanen.

Museumspladsen

Parallelkonkurrencen er udskrevet i et partnerskab

mellem Esbjerg Kommune og DSB Ejendomme.

VINDERFORSLAG
De tre konkurrenceteams har flot udfoldet en lang reekke forslag til
fremtidige lgsninger i byomradet, selvom omradet ogsa har udfor-
dringer af forskellige karakter.

Dommerkomiteen har udpeget forslaget fra team Vandkunsten,
som vinderen af konkurrencen. De naermere beskrivelser og vurde-
ringer af de tre konkurrenceforslag fremgéar af denne bedgmmel-

sesrapport.

DEN VIDERE PROCES

| kombination vil vinderprojektet og de gode dellgsninger fra de gv-
rige projekter vaere et fint udgangspunkt for de fremtidige konkrete
projekter i byomradet. Gennemfgrelsen vil ske i mindre og stgrre
etaper over en laengere arraekke. Tempoet for gennemfgrelsen vil i
hgj grad afhaenge af parternes skonomiske muligheder.

Selvom Museumspladsen stdr som et af konkurrencens hoved-
greb, sa vil det ogsa vaere et af de sidste delomrader, der forventes
truffet beslutning om. Dette aspekt gar igen i alle tre konkurrence-
forslag, som netop tager hgjde for en etapemaessig gennemfgrelse
af helhedsplanen. Denne disponering sker for at bevare parkerings-
mulighederne, mens etaperne gennemfgres. Som udgangspunkt
bevares den nuvaerende parkeringskapacitet, men nar der etableres
nye funktioner i omradet, vil kapaciteten skulle gges i takt med de

nye funktioner.

Tak til alle, der har vaeret en del af processen.

ESBJERG KOMMUNE

Jesper Frost Rasmussen, borgmester

DSB EJENDOMME
Niels A. Dam, chef for Bygherre & Entreprise
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KONKURRENCEOMRADET set fra nord.

KONKURRENCEOMRADET set fra vest
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INTRODUKTION

Kort om konkurrencen

KONKURRENCEOPGAVEN

BAGGRUND

Omrédet omkring Esbjerg Banegard er under forandring. Nye ram-
mer for togdrift har frigjort og vil friggre banegardsbygninger til nye
formal, og der er gennemfgrt byudvikling med bl.a. et stort butiks-
center, trafikomlaegninger og et biografcenter. Det samlede omrade
har store udviklingspotentialer og rummer bl.a. nogle af de sidste
stgrre ubebyggede arealer i den gstlige del af bymidten. Men der er
behov for et helhedsgreb, som kan binde byliv, trafik, parkering, nye
byfunktioner og udformning af bymiljg og byrum sammen i en vel-

fungerende og smuk helhed.

VISION

Esbjerg Kommune og DSB Ejendomme har store ambitioner for ud-

viklingen af banegardsomradet og Museumspladsen. Vores konkrete

visioner for transformationen er:

e atder er GOD SAMMENH/ZNG i hele konkurrenceomradet

e at konkurrencegrundens POTENTIALER UDNYTTES bedre end i
dag

e at TRAFIKTERMINALEN er VELFUNGERENDE, ogsa i forhold til
fremtidens krav og muligheder

e at der er gode rammer for, at BYLIVET KAN UDFOLDE SIG pé

konkurrencegrunden

e at der sker et ARKITEKTONISK L@FT af hele konkurrencegrun-
den.

OPGAVEN

De tre teams skulle udarbejde en samlet helhedsplan for transforma-
tion af banegardsomrédet og Museumspladsen og lgfte hele denne

gstlige del af Esbjerg bymidte - bade funktionelt og byarkitektonisk.

Helhedsplanen skulle vaere gkonomisk realistisk og ogsa vaere robust
overfor fremtidige forandringer - f.eks. indenfor de kollektive trans-

portformer og de stigende udfordringer fra klimaforandringerne.

KONKURRENCEFAKTA

KONKURRENCEFORM

Opgaven er blevet gennemfgrt som en parallelkonkurrence med del-
tagelse af tre teams - udvalgt efter en praekvalifikation med 20 ansg-
gere. Parallelkonkurrencen blev annonceret den 29. marts 2019 og

udskrevet den 14. august 2019.

KONKURRENCEUDSKRIVER

ESBJERG KOMMUNE

Teknik og Miljg, Torvegade 74, 6700 Esbjerg
Kontaktperson:

Jan Ove Petersen, projektleder, Planafdelingen,

Esbjerg Kommune.
| partnerskab med:

DSB EJENDOMME
Telegade 2, 2630 Taastrup.

STYREGRUPPE
Der er nedsat en styregruppe til overordnet koordinering og beslut-
ning. Styregruppen bestar af repraesentanter for Esbjerg Kommune

og DSB Ejendomme.

KONKURRENCERADGIVER

Arkitektkonkurrencerdk ApS

Anne-Mette Boglling, arkitekt maa, konkurrenceradgiver

Tilknyttet underradgiver, konkurrenceprogram og dommerbetaenk-

ning: Jens V. Nielsen, byplanarkitekt.
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DELTAGERTEAMS

TEAM / VINDER

Hovedradgiver: VANDKUNSTEN

/ arkitektur, transformation, byplanlaegning
Underradgivere:

STED / by og landskab

Via Trafik Radgivning / trafikplanleegning

Spanggaard & Virenfeldt / trafikplanlaegning

RED Cushmann & Wakefield | RED / forretningsudvikling.

TEAM

Hovedradgiver: COBE

[ arkitektur, transformation, byplanlaegning

Underradgivere:

EKJ Radgivende Ingenigrer / klimatilpasning, baeredygtighed
Urban Creators / mobilitet, infrastruktur

Mogens A. Morgen / transformation, kulturmiljger

Colliers / forretningsudvikling.

TEAM

Hovedradgiver: HOLSCHER NORDBERG

/ arkitektur, transformation, byplanlaegning

Underrédgivere:

MASU Planning / landskab og byrum

ATKINS / trafik, infrastruktur, klimatilpasning

Konsulenter:

Birk Jergensen og Sgeberg / arkitektonisk kulturarv, transformation

EDC Erhverv Esbjerg / forretningsudvikling.

DOMMERKOMITE

Jesper Frost Rasmussen, borgmester Esbjerg Kommune,
formand for dommerkomiteen

Erik Jespersen, teknisk direktgr Esbjerg Kommune

Spren Heide Lambertsen, formand for Teknik & Byggeudvalget
Karen Sandrini, formand for Plan & Miljgudvalget

Niels A. Dam, chef for Bygherre & Entreprise, DSB Ejendomme
Mette Nielsen, projektleder DSB Ejendomme

Tue Hesselberg Foged, arkitekt maa, partner Tegnestuen Effekt,
fagdommer byudvikling/strategi

Jacob Fischer, landskabsarkitekt, maa, mdl, kreativ direktgr GHB,
fagdommer byrum/landskab/klimatilpasning

Frans Drewniak, arkitekt maa, studielektor KADK, partner BAUEN,

fagdommer arkitektur/transformation.

RADGIVERE FOR DOMMERKOMITEEN
Mads Astrup Sgrensen, chef for Vej & Park, Esbjerg Kommune (delvis)
Sgren Schroder, teamleder Vej & Park, Esbjerg Kommune

Jan Ove Petersen, projektleder Planafdelingen, Esbjerg Kommune
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Mette Esbjerg Jorgensen, landskabsarkitekt Vej & Park, Esbjerg
Kommune
Svend Erik Rolandsen, CFBO, gkonomisk radgiver.

SEKRETAR FOR DOMMERKOMITEEN

Anne-Mette Bglling, konkurrenceradgiver, Arkitektkonkurrencerdk.

VIDENSPERSONER

Relevante faglige videnspersoner blev inddraget undervejs i forlgbet.

BED@MMELSESKRITERIER

Forslagene blev efter den endelige aflevering vurderet ud fra hel-

hedsplanens samlede kvaliteter. Der blev lagt seerlig veegt pa:

e planens hovedgreb - herunder placering af funktioner samt dis-
ponering af infrastruktur, byrum, eventuel ny bebyggelse og kli-
matilpasning

* planens hdndtering af stationens fremtidige funktionalitet

¢ planens byarkitektoniske og bylivsmaessige kvaliteter

e planens investeringsstrategi og skonomiske realiserbarhed.

HONORAR
Hvert af de tre teams modtog et honorar pa DKK 440.000 eksklusive

moms.

HOVEDTERMINER | PARALLELKONKURRENCEN
Den 24. januar 2019
Den 21. maj 2019

Den 14. august 2019
Den 28. august 2019
Den 02. oktober 2019
Den 06. november 2019

Den 11. november 2019

Mgde med interessenter og naboer
Mgde med interessenter og naboer
Konkurrencen udskrives

Kickoff

Workshop

Praesentation af mellemaflevering
Mgde om mellemaflevering

med interessenter og naboer

Den 09. december 2019
Den 20. februar 2020

Endelig aflevering

Offentligggrelse af vinder.

Konkurrencegrund - hovedgreb

..............

Konkurrenceomrade

Delomréde - Banegardsbygningerne/stationen
Delomrade - Banegardspladsen og Norgesgade
Delomrade - Museumspladsen

Delomréde - Arealet syd for Broen Shopping
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Fotos fra KONKURRENCEOMRADET
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KONKURRENCEOMRADET set fra syd med shoppingcentret Broen til hgjre.
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“"EN NY ANKOMST TIL ESBJERG”

Forslaget er veldisponeret og byplanlaegnings-
maessigt det mest praecise og overbevisende af
de tre forslag. Det vinder overordnet set pa en
meget fin balancegang mellem samtlige af
konkurrencens mange aspekter og udfordringer.

Dommerkomiteen finder, at projektet har den
mest overbevisende handtering af bebyggelsen

pa Museumspladsen. Forslaget evner, med et
ubesveeret og robust greb, at lgse den svaere
balancegang mellem bygningernes indpasning

| den eksisterende by, tilfgjelse af nye attraktive
boliger samt anvisning af en integreret parkerings-
lgsning og heraf afledt gkonomisk robusthed.

DOMMERKOMITEEN



TOTALRADGIVER, OPHAVSRET

VAN D KU N ST E N arkitektur, transformation, byplanlaegning

Jan Albrechtsen, partner, arkitekt MAA / Pernille Schyum Poulsen, partner, arkitekt MAA / Maria Ramild Crammond, arkitekt MAA /

Pauline Selvejer Faaborg, arkitekt cand. arch. / Olivia Thomsen, stud. arch. MAA

UNDERRADGIVERE

STE D by og landskab

Martin Hjerl, partner landskabsarkitekt MDL / Rosa Lund, partner, arkitekt MAA / Sophie Louise Andrews, landskabsarkitekt MDL /

Sgren Lahn, landskabsarkitekt MDL / Anne Sofie Lok, stud. arch.

VlA TRAF' K RAD G |VN | N G trafikplanlaegning

Peter Stanley Andersen, seniorpartner

SPANGGAARD & VlRENFELDT trafikplanlaegning

Simon Peter Dyhr Spanggaard, direktgr

RED CUSH MANN & WAKEF'ELD | RED forretningsudvikling

Ole Hjort, direktgr

HELHEDSPLAN

Projektet tager afsaet i en praecis analyse af Esbjergs bystruktur og
egenart. Gridstrukturen beskrives som en god ramme men ogsd
som en bystruktur, der skal tilfgres hierarki og szerlige steder. For-
slagsstiller understreger vigtigheden af at tage udgangspunkt i og
forsterke de eksisterende kvaliteter og steder i byen samt arbejde
pa at skabe bedre sammenhaeng i konkurrenceomradet. En kort-
leegning af de undtagelser og pauser i gridstrukturen, som skaber
akser og seerlige steder, sattes i sammenhang med konkurrence-
omrédets byrum. Hovedgrebet tager sit udgangspunkt i denne lees-
ning og sgger at forstaerke de saeregne kvaliteter i udvalgte akser og
byrum - bade i konkurrenceomradet og i en stgrre bymaessig sam-
menhang.

Hovedgrebet rummer en raeekke overordnede byplanmaessige til-
tag; design af tre byrum, udpegning af identitetsskabende akser, by-
maessig fortaetning, tilfgjelse af nye funktioner, begrgnning af vigtige
gadeprofiler samt lgsninger for parkering og flow for blgde og harde
trafikanter.

Forslagsstiller haefter sig ved mgdet mellem Esbjergs byplangrid
og den barske vestjyske natur, og benaevner det som 'kontrasternes
poesi’. Herefter papeges det, at menneskers bevaegelser og adferd i
byen giver en ekstra dimension til det stramme funktionelle grid, og

byrumsdesignet tager udgangspunkt i netop denne kontrast. Forslaget
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udpeger tre vigtige byrum i konkurrenceomradet: en ny ankomst-
plads, stationsforpladsen og Museumspladsen, hver med sin egen
identitet og funktion.

Det byplanmaessige hovedgreb er klart, operativt og skaber et
godt og helhedsorienteret grundlag for den videre bearbejdning og i

projektets disponering af trafikale forhold, byrum og bebyggelser.

BANEGARDSBYGNINGERNE 0G STATIONEN

Forslagsstiller arbejder med en forstdelse af Esbjerg station som et
samlet transitomrade, der skal integreres bedre med den omkring-
liggende by. Derfor argumenteres der for at skabe et nyt byrum - en
ny ankomstplads syd for stationsbygningen, hvilket kraever nedrivning
af mindre tilbygninger mellem de markante historiske bygninger.

Ankomstpladsen bliver et transitrum, som forbinder perron med
byen og forbinder vigtige trafikale koblinger med cykelparkering,
korttidsparkering, afsaetningsplads, taxaholdepladser og p-hus for
pendlere m.fl. Det er en lgsning, som pa fornem vis binder den om-
kringliggende by og perron mere naturligt sammen og er med til at
underbygge den moderne stations funktion som en ‘terminal i byen’,
hvor stationsbygningen andrer status til en vigtig historisk bygning i
byen snarere end en hovedankomst til perronen.

Forslaget etablerer en ny bgjlevej bagom det eksisterende gamle

godspakhus og etablerer et nyt p-hus pd bagsiden af dette som et



HELHEDSPLAN
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centralt greb i lgsningen af adgangs- og parkeringsproblematikken.
Bojlevejen giver plads til at etablere byrum foran det eksisterende
gamle godspakhus ud mod Jernbanegade, som en del af strategien
for at skabe mulighed for et attraktivt lejemal i bygningen og et bed-
re forlgb for blgde trafikanter langs Jernbanegade. P-huset foreslds
etableret i to etager samt med parkering pé tag, sdledes at den nye
bygning naensomt tilpasses hgjden pa det eksisterende gamle gods-
pakhus og dermed ikke vil vaere synligt fra Jernbanegade.

Det kunne vaere interessant at undersgge, om de to bygninger
kunne adskilles for at skabe bedre dagslysforhold for det gamle gods-
pakhus.

Det gamle godspakhus foreslés udviklet til ‘lverksatterihuset’.
Forslagsstiller redeggr for forskellige grader af omdannelse, som vil
kunne realiseres over tid, fra grader af ‘flyt ind i morgen’ til fuld om-

bygning og efterisolering af hele bygningen.

BANEGARDSPLADSEN 0G NORGESGADE

Banegardspladsens design tager sit udgangspunkt i, at ‘stoltheden
skal tilbage’ p& Banegardspladsen. Samtidig argumenterer forslags-
stilleren for, at der skal "ro pd’, da banegardsbygningen af H. Wenck
fra 1904 er det altoverskyggende veerk pé pladsen. Derfor skal plad-
sen designes, s bygningens historiske aksiale og centrale placering
i byen iscenesaettes.

Udformningen er domineret af aksiale linjer ud fra stationsbyg-
ningen. Forskellige traesorter placeres forskudt i reekker, som mar-
kerer byrummets akse mod stationsbygningen. Det er en fin balance
mellem at genetablere det klassiske allémotiv mod stationsbygningen
og samtidig skabe rumlighed og dybde i bade gst-/vest- og nord-/syd-
géende retninger.

Belaegningsprincippet designes ud fra mgdet mellem et stramt
og finmasket grid og de blgde beveegelsesmgnstre, som mennesker
naturligt vil falge igennem byrummet. Mgdet optegnes i pladsens
belaegning med en "pixelering” af kvadratiske granitfliser i forskellige
stgrrelser.

Pladsen udfgres i granit for at skabe en bymaessig sammenhaeng
med Esbjergs nye hovedstrgg og naere byrum. Et godt valg, da Es-
bjerg by generelt har mange forskellige materialer i spil, og byrum-
menes lokale sammenhangskraft vil blive forsteerket med dette
materialevalg.

Pladsens designelementer bgr finjusteres i den kommende pro-
ces, sa belaegningsprincip, placering af treeer og aptering supplerer
hinanden og skaber enkelhed og balance. Princippet for pixeleringen
bgr bearbejdes i den videre proces, da fliseformaternes indbyrdes
stgrrelsesforhold virker meget geometrisk last i den nuvaerende
form, og de tilbyder ikke megen fleksibilitet i den specifikke indar-
bejdning af pladsens organiske flow, s denne kan fremstd visuelt
tydeligt og afbalanceret.

Forslagsstiller szetter bearbejdningen af Norgesgade i perspektiv

med helhedsplanen og en tilgang til, hvordan Esbjerg bys gader, par-
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ker og pladser kan forstaerke deres karakter i belaegning og begren-
ning i en samlet strategi. Gaden beplantes med slanke treeer i en
lang raekke for at styrke det linezere forlgb og en grgn profil. Parke-
ringen placeres i skyggesiden og modsat et bredt fortov med mulig-
heder for ophold og gode kantzoner i solsiden. Granitten fortsaettes
som belaegning og markerer gang og opholdsflade. Et elegant og

aestetisk langtidsholdbart forslag.

MUSEUMSPLADSEN

P3 Museumspladsen foreslas en bolighebyggelse pa 9.000 etage m2
i alt. Forslaget tager udgangspunkt i Museumspladsens placering og
forskydning i griddet for enden af Englandsgade-aksen. Museums-
pladsen opdelesi to lige dele til bebyggelse og park. Parken placeres
mod biblioteket for at bygge videre pa de eksisterende kvaliteter og
faciliteter - szerligt de store kastanjetraeer og huset. Dermed udvi-
des den eksisterende park markant. Parken placeres hermed ogsd
for enden af aksen i byens grid i sammenhaeng med helhedsplanens
strategi.

Placeringen af bebyggelsen mod gst giver forslaget mulighed for
at udnytte det skranende terreen intelligent og derved anlaegge par-
kering delvist i terreen - bade for at minimere omkostninger og skabe
kvadratmeter til opholdsarealer pa terraen.

Parken taenkes omformet til en "blgd gren oase’ i byen. Et re-
kreativt rum i direkte sammenhang med biblioteket. Det giver ogsd
anledning til, at parken far navnet ‘Bibliotekshaven’.

De eksisterende store kastanjetraeer suppleres med mange min-
dre treeer, blomstrende og med let lgv. Parken suppleres med cirkel-
formede banke, ‘laesekroge’ og plads til forskellige former for op-
hold. De mange nye traeer, vilde blomster og en lunke til at hdndtere
stgrre regnvandsmaengder forhgjer omradets biodiversitet. Selvom
parkens design vil fremstd som en ny park i Esbjerg, er det samtidig
det forslag ud af de tre, som bevarer mest af de eksisterende forhold.

Med denne disponering af parken far det eksisterende hus en
central placering. Det fremstar i dag med flere bagsider, og det er
vaesentligt, at der fremadrettet arbejdes med at f& skabt en bedre
sammenhang mellem huset og parken.

Boligbebyggelsen kaldes 'Biblioteksboligerne’ og udformes som
en karrebebyggelse, der markerer gaderummene klart og far en
langside mod parken. Bebyggelsens udtryk har udgangspunkt i en
analyse af de omkringliggende bebyggelsers horisontale og vertika-
le facadeskift, samt de skiftende kendte typologier fra den eksiste-
rende bymidte. Det fortolkes direkte i bebyggelsens facadeudtryk og
giver anledning til hjgrnehuse, porthuse, gavlhuse og byhuse i skif-
tende etagehgjder i 3-5 etager, tilpasset og i teet dialog med de om-
kringliggende bebyggelsers hgjder og placeringer. Det er en bebyg-
gelse, som sgger at blive en integreret del af byens nuvaerende skala,
stemning og udtryk - og modsat de to gvrige sgger den ikke at skabe
et markant sted med selve bebyggelsen, men i stedet i kraft af par-

kens placering og dialog med den gvrige byplans logik.



AREALET SYD FOR BROEN

Det vaesentligste karaktertraek ved forslaget er en tilbagetraekning
fra hjgrnet mod Jernbanegade, hvor hovedindgangen etableres med
et trappe-/rampeanlaeg, som samtidig skaber en god ‘landing’ for
fodgaengere langs Jernbanegade. Lgsningen kan, sammen med de
gvrige modstaende tre hjgrner, skabe en god byrumsmeessig balan-
ce i krydset mellem Jernbanegade og Borgergade. Parkering fore-
slds lgst delvist pa terreen og delvist i halvt nedgravet kaelder. Byg-
ningen er kun groft beskrevet og skitseret som et volumen.

| alle de tre forslag til konkurrencen er arealet syd for Broen pri-
maert behandlet som et overordnet volumen- og parkeringsstudie.
Forslagenes udformning af arealet syd for Broen har derfor ikke vee-
ret udslagsgivende ved den samlede vurdering af helhedsplan og

delomrader.

PARKERING

Der anvises 160 p-base p& Museumspladsen, heraf 72 p-bése til nye
boliger og 88 p-base til bymidtebeboere/besggende. De manglende
92 p-base til bymidtebeboere/besggende bliver etableret i et nyt p-
hus over regionalbusserne.

Der placeres et p-hus i tre etager bag det gamle godspakhus.
Adgang til p-huset sker bade i gavl og med ramper op langs facaden
mod jernbanesporene. Det giver 162 p-base, hvoraf de 142 p-base er
til togpendlere, og 20 p-bése er til korttidsparkering. Der etableres
en bgjlevej til afsaetning.

Korttidsparkering og kys&ker far i alt 23 p-pladser og er placeret
rundt om det gamle godspakhus, et nyt P-hus her, samt pa Bane-
gardspladsen.

Teamet foreslar, at der opfgres et nyt p-hus ved busterminalen
over regionalbusserne med 196 p-base i alt, inkl. 78 p-base til hurtig-
togpendlere.

Til taxaer placeres 5 p-base ved den gamle banegard, Jernbane-
gade syd.

Til handicapparkering placeres 3 p-bdse ved p-hus bag det gam-
le godspakhus.

600 cykelparkeringer placeres under den gré bygning, nord for
den gamle banegardsbygning pd Banegdrdspladsen og p& den nye
plads mellem den gamle banegard og det gamle godspakhus i Jern-
banegade.

Samlet set er parkeringen lgst tilfredsstillende, og den praecise
fordeling er forholdsvis let at aflaese. Projektet indeholder 2 p-huse,
som er lidt mindre end i de to andre projekter. Som det eneste pro-
jekt har det fuldt ud udnyttet terreenspringet pa Museumspladsen,
sa dette projekt har flest p-bdse her pa et delvis nedgravet parke-
ringsdaek.

Forslaget har undersggt muligheden for at optimere parkering i
gaderne og er ndet frem til, at der ikke er mulighed for mere parke-
ring i gaderne.

Dette projekt indeholder flest p-base. Der er anvist i alt 549 p-

base, eksklusive grunden syd for shoppingcentret. (Der er i dag 363

p-bése).

REALISERINGSSTRATEGI OG ETAPEPLAN

Forslagets realiseringsstrategi og etapeplan tager afseet i, at teamet
i de enkelte delomrader planleegger for forskellige typer funktioner,
der ikke er i indbyrdes konkurrence. Det papeges, at parkering er
den enkeltfaktor, der har stgrst betydning for etapeplanen. Der laeg-
ges vaegt pd at lgfte Banegardspladsen fgrst, herunder at etablere
p-hus bag det gamle godspakhus, for Museumspladsen bebygges
delvist, sdledes at der er etableret erstatningspladser. P-huset ved
busterminalen etableres til sidst men kan fremrykkes, hvis behovet
opstar tidligere. Etapeplanen tager fint hgjde for det naevnte hensyn
til parkering.

For Museumspladsen er strategien at etablere p-base til boliger
og offentlige p-base i en halvt nedgravet p-keelder for at optimere
gkonomien i projektet.

Forslaget rummer et gennemarbejdet og struktureret afsnit ved-
rgrende gkonomi. Projektets gkonomi er generelt velbelyst. Der er
regnet med relativt lave omkostninger til etablering af p-huse, hvil-
ket forudseetter, at der bygges relativt ra og optimerede p-huse. For
gvrige vurderinger tager forslaget afsaet i forudsaetningsmaterialet
og rummer i gvrigt rimelige betragtninger omkring lejeindtaegter

mv.

OPSUMMERING

Forslaget er veldisponeret og byplanleegningsmaessigt det mest
preecise og overbevisende af de tre forslag. Det vinder overordnet set
pad en meget fin balancegang mellem samtlige af konkurrencens
mange aspekter og udfordringer.

Dommerkomiteen finder, at projektet har den mest overbevisen-
de handtering af bebyggelsen pd Museumspladsen. Forslaget evner,
med et ubesvaeret og robust greb, at lgse den sveaere balancegang
mellem bygningernes indpasning i den eksisterende by, tilfgjelse af
nye attraktive boliger samt anvisning af en integreret parkeringslgs-
ning og heraf afledt skonomisk robusthed.

Forslaget udmaerker sig ved at udvise en rigtig god forstaelse for
Esbjergs bymaessige skala og kvaliteter og bygger videre pa disse.
Det er dommerkomiteens overbevisning, at forslaget er et solidt by-
planmaessigt hdndvaerk, som passer godt ind i Esbjergs byudvikling

som helhed.
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HELHEDSPLAN
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STRATEGI
Mobilitet og trafikplan
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BANEGARDSPLADSEN 0G NORGESGADE
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Plan BANEGARDSPLADSEN, NORGESGADE
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BANEGARDSPLADSEN 0G NORGESGADE
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BANEGARDSBYGNINGERNE

Visualisering
JERNBANEGADE, BANEGARDSBYGNINGERNE

Opstalt BANEGARDSBYGNINGERNE
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Plan BANEGARDSBYGNINGERNE

Snit JERNBANEGADE, PAKHUS, PARKERINGSHUS

Opstalt BANEGARDSBYGNINGERNE
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BIBLIOTEKSHAVEN OG
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Plan BIBLIOTEKSHAVEN
0g BIBLIOTEKSBOLIGERNE
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TEAM | VANDKUNSTEN | VINDER 25



26 TEAM | VANDKUNSTEN | VINDER

Visualisering BIBLIOTEKSHAVEN
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TEAM COBE

"ENERGIMETROPOLEN"

Forslaget er velargumenteret og forstaeligt i sit
udtryk. Byens dna er indfanget og omsat til et
forslag med modige lgsninger med en ligefrem
zestetik. Banegardspladsen fremstar som et
smukt, sammenhangende og veldisponeret vaerk
med en oplagt og poetisk fortaelling og samtidig
god brugsveerdi.

Nar forslaget ikke vinder, skyldes det farst

og fremmest Museumsgrundens disponering
med en parkbebyggelse. Dommerkomiteen
vurderer, at parkbebyggelsen med de bygnings-
dimensioner ganske enkelt ikke er den bedste
lgsning til dette felt | byen og til skalaen

| Esbjerg Midtby.

DOMMERKOMITEEN



HOVEDRADGIVER, OPHAVSRET

C O B E arkitektur, transformation, byplanlaegning

Mads Birgens, projektleder, arkitekt MAA / Dan Stubbergaard, kreativ direktgr, arkitekt MAA /
Merete Kinnerup Andersen, arkitekt / Sigrid Marie Poulsen, landskabsarkitekt / Joachim Makholm Michelsen, arkitekt /

Francisco José Gomez Tirado, arkitekt, visualiseringskunstner / Mirwais Arghestani, praktikant, BA. arch. /

Bachir Benkirane, modelbygger, BA. arch.

UNDERRADGIVERE, OPHAVSRET

E KJ RADG IVE N D E | N G E N | @ R E R klimatilpasning, baeredygtighed

Finn Oemig, fagchef, miljgbiolog, seniorkonsulent

U R BAN C R EATO RS mobilitet, infrastruktur

Filip Zibrandtsen, civilingenigr, partner og radgiver

MOGENS A MORGEN transformation, kulturmiljger

Mogens A. Morgen, professor, arkitekt MAA

C O I_ I_l E RS forretningsudvikling

René Faaborg Greve, senior associate

HELHEDSPLAN

Indflyvningen til projektet sker gennem en forbilledlig sober regi-
strering og analyse af Esbjerg som bade by og faenomen. Pionerby-
ens omstillingsparathed, som laeses i den dynamiske overgang fra
fiskerby til olieby og nu vindkraftby, giver byen en helt unik status i
Danmark, og dette tilleegges en szerlig betydning, der kan laeses i
forslaget med forventning om en by med fortsat vilje til radikale for-
andringer.

Med titlen: Energimetropolen, hvor by, landskab og energi modes
introduceres en altomfavnende tilgang til byens nye udformning med
energi som feelles fortzelling. Det er den fysiske energi, kraftens
energi og menneskets energi, pulsen samt vindens energi, som i alle
dens tilstandsformer bliver gestaltet i forslagets detaillgsninger. Til
fortzellingen om vinden hgrer ogsé sandet. Det vade sand fra hav-
bunden, formet i sandriller af vandets bglgeenergi og det lgse sand
pa land, formet af vinden til sandbanker i evig forandring.

Forslaget opererer med tre strategier:

Gregn ‘'mobilitet” i byplansstrategien med udgangspunkt i kom-
munens trafikplan med overbevisende argumenter for, at selv i bil-
byen Esbjerg vil delebilsordninger 0gsa sl& igennem engang. Og der-
for vil de mange p-pladser, som programmet kraever, skulle afvikles
og konverteres til andet formal i neer fremtid.

Styrkede "forbindelser’ som del af byens omstilling med fokus pa
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Jernbanegade, Ngrregade og Norgesgade, der far status af supercy-
kelgade.

En ‘fortaetning” af det generelle kontra det unikke, hvor Museums-
pladsen beskrives som griddets undtagelse.

Museumsparken udnavnes til byens nye grgnne hjerte, en by-
park med vadehavsmotiver i en urban fortolkning. Bygninger fortol-
ker Esbjergs dna i karakter men introducerer en ny bebyggelsesty-
pologi, der endnu ikke findes i midtbyens grid; parkbebyggelsen.

Der leegges naturligvis vaegt pa beaeredygtige lgsninger og gridby-
ens gader taenkes fortaettet med treeer for at deemme op for den altid

naervaerende vind.

BANEGARDSBYGNINGERNE 0G STATIONEN

Banegardens kompleks af bygninger, der gennem tid er adderet med
talrige knopskydninger, giver inspiration til en yderlig subtraktion,
addition og omformation, der vil bringe banegardskomplekset videre
frem mod en ny og veerdig ara, der indskriver bygningerne i et frem-
tidigt brugsmenster. Beskrivelsen af de eksisterende bygningers ar-
kitektoniske kvalitet og potentialer vidner om en omhyggelig byg-
ningsregistrering og en stor indsigt og indlevelse i arkitektoniske
transformationsmuligheder i etatens kvalitetsbyggeri.

Abningen mellem Jernbanegade og perronarealet sker med

nedrivning af en enkelt bygning, som giver en beskeden passage. En



HELHEDSPLAN
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stor trappe langs det gamle godspakhus giver adgang til bygningens
gulvniveau og vil blive et nyt potentiale for ophold. Forslaget formu-
lerer en strategi for den kommende transformation: flyt ind i mor-
gen, opdel i isolerede bokse efter behov, med tiden isoler selve byg-
ningen og etabler nye facadedbninger med glaspartier. Med denne
strategi seettes udviklingen i gang i morgen, og man undgar den
dreebende ventetid.

Ved at nedrive kun én bygning syd for stationsbygningen, mens
de andre to forslag nedriver to, skabes der mulighed for at etablere
et noget leengere p-hus, som flugter med de gamle godspakhuse.
P-huset kommer derved sa teet pa stationsbygningen og perroner-
nes overdaekninger, at det kolliderer og det, man som togpassager
mgder, ndr man stiger ud af toget, er et brutalt mgde med et fire

etagers p-hus.

BANEGARDSPLADSEN 0G NORGESGADE

Banegardspladsens forteelling forankres dels i byens gridstruktur,
der tegner sig i et pixeleret teeppe af sandgra granit, og dels i vinden.
Vinden leger med belaegningsfladen og tilfgrer fladen stiliserede
sandbanker i form af sma bakker, som belagningen smyger sig op
ad og et beleegningsmenster, der pa fladen formidler turbulensens
dynamiske pavirkning med nuancer i grat. Turbulensmarkeringen
giver samtidig et billede af menneskeflowet hen over pladsen med
den mgrkeste markering, hvor der er mest lae, som sted til ophold og
udeservering. Belaegningen danner en urban skive, der gar ud og far
fat i omgivelserne og i perronarealet pa den anden side af stations-
bygningen, og mgnstret tegner et irregulaert og organisk billede, der
samler hele omradet.

Det bliver en plads med byliv, dynamik og flow, hvor sandban-
kerne agerer uformelle opholdspladser. Treeraekker i lige raekker, lig
den oprindelige plan, giver et leehegnsmotiv med reference til Hede-
selskabets opdyrkning af Vestjylland og en frodighed, der begraenses
til treeernes kroner, som danner et svalende og leegivende stedse-
grent l8g pa pladsen og indrammer den skgnne stationsbygning,
samtidig med at traeerne behaendigt daekker pladsens gvrige bygnin-
ger af ringe arkitektur.

At plante traeerne i en skra position virker dog ungdvendigt, isaer
nar treeerne pa illustrationen vises som pavirket af en sydlig vind,
fremfor den herskende vestenvind.

Jernbanegade indrettes som en lang grgn rygrad med traeer i
midterhellen og en sammenhangende belaegning. Gaden strammes
op af en bygningsmaessig fortaetning med to p-huse, der skraever
henover henholdsvis busterminal og rutebilsstation, s& gaden kom-
mer til at fremsta som afsluttet og rumligt defineret.

Logistikken i det samlede anlaeg forekommer logisk og let afleese-
ligt og vil uden problemer kunne afvikle trafikken. Det er godt med den
foresldede indsneevring af kgrebanen i Norgesgade og frodig beplant-

ning, men der mangler opholdsareal, da der parkeres i begge sider.
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MUSEUMSPLADSEN

P3 Museumspladsen foreslas en bolighebyggelse pa 7.000 etage m2
i alt. Forslaget redeggr begavet for, at Museumspladsen er et af de
felter i bymidtens gridsystem, der er undtagelsen i systemet med et
brud i gadeforlgbet Englandsgade/Finsensgade. P& selve grunden
har der aldrig veeret karrébebyggelse men spredte bygninger, der
tilgodesa slagteriets skiftende behov for industribygninger. Og nu er
det en grgn p-plads indrammet af traereekker, som man kan sige har
vundet haevd, set med naboernes gjne.

Dette eriforslaget baggrunden for igen at laegge spredte bygnin-
ger inde pad grunden, s der skabes en aben og imgdekommende
struktur som i tidligere tider, og mulighed for at bevare den grgnne
indramning - et parkrum med bygninger som en slags campus. Og
dermed far Esbjerg sin egen lille "Central Park’ - et felt med en
abenhed og transparens, en staerk gren/bla identitet og mangfoldig-
hed i uderummets program.

Ved at skubbe husene veek fra grundens kant far de omkringlig-
gende bygninger saledes ikke en facade som ny genbo, men en grgn
kant. For at forstaerke kontrasten mellem de omgivende gaders
vaegge af henholdsvis tet bebyggelse og transparent park foreslas
der en fortetning af byggerierne i den omgivende ramme, ved at
lukke de sidste huller i facadelinjerne.

Bygningerne i forslaget bliver dog uforholdsmaessigt hgje og vil
dominere parken som en samling hgje tarne. Selv om kantzonen
omkring bygningerne reduceres til et minimum, vil det brede ingen-
mandsland, der opstar mellem privat og offentligt, optage en del af
parkens plads. Det vil kraeve en overordentlig staerk lokalplan, der
nidkaert skal hdndhaeves for at sikre, at parkens midterste rum ikke
privatiseres i en s&dan grad, at offentligheden fgler sig uvelkommen.

Parkhusene foreslas indrettet med varierede boligtypologier, fra
de sma lejligheder til eksklusive penthouselejligheder, der kan mod-
svare behovet fra de blandede brugergrupper, der er ved at udvikle
sig i Esbjerg, med mange tilflyttere med nye behov. Bygningernes
hejde varierer fra to til otte etager, og alle bygningerne spejler sig i
de eksisterende bygninger overfor, ved at mime dels sternkanthgj-
den, materialer og farver. Resten af bygningens gverste etager teg-
ner sig som en svagt skrénende tagflade. Der opstar sdledes en
komposition af skulpturelle bygningsvolumener, der nok henviser og
referer til omgivelsernes arkitektur, men samtidig pegerien helt ny
saeregen retning, der bekymrer dommerkomiteen.

Forslaget adskiller sig fra de to gvrige ved at undlade den etable-
ringsmaessigt dyre p-kelder, for i stedet at have parkering pa terraen
og i de forsldede p-huse i Jernbanegade. Det giver mulighed for ter-
renbearbejdning og etablering af en regnvandssg, og ingen be-
graensning i forhold til plantning af store traeer. Men parkeringen pa
fladen optager dog uforholdsmaessigt meget af parkens areal, og
parkering p& graesarmering har aldrig virket i virkeligheden.

Byparkens koncept og udtryk henviser til dynamikken og tegnin-

gen i marsklandskabet og vadehavets formationer. Ogséd plante-



valget er hentet i de naere barske omgivelser og vil i deres sammen-
saetning pé dette beskedne areal maske kunne danne nye biotoper.

Den konsekvente brug af birk og fyr kan dog virke noget ensidig.

AREALET SYD FOR BROEN

Hotellet er beskrevet som et tarn bestdende af to forskudte volume-
ner, deriforskydningen danner et areal til tagterrasse. Fra gadeplan
treeder man ind i en dobbelthgj lobby, der forbinder bagsidens hgjere
liggende p-areal med stueplan. Bygningen afslutter det fjerde hjgr-
ne, og uderummet bliver et terrasseret areal med trapper til ophold.
Bagsiden er disponeret med parkering pa terran, og der er ikke
redegjort for plads til vareindlevering og de tunge transporter, der
herer et hotel til.

I alle de tre forslag til konkurrencen er arealet syd for Broen pri-
meert behandlet som et overordnet volumen- og parkeringsstudie.
Forslagenes udformning af arealet syd for Broen har derfor ikke vae-
ret udslagsgivende ved den samlede vurdering af helhedsplan og

delomrader.

PARKERING

Forslaget anviser 56 p-bdse pé terran til de nye boliger pd Muse-
umspladsen. Alle p-bése til bymidtebeboere/besggende placeres i et
nyt p-hus over de regionale busser.

Der anvises et p-hus i fire etager bag ved det gamle godspakhus
med ensidig vejbetjening fra syd ved shoppingcentret. Det giver 205
p-base til togpendlere og korttidsparkering. @vrige 29 p-base til
korttidsparkering inklusive kys&kegr er pad Banegardspladsen og i
Jernbanegade.

Forslaget foreslar, at der opfgres et nyt p-hus ved busterminalen
over regionalbusserne med 220 p-base i alt til bymidtebeboere/be-
sggende, m.fl.

Taxaer far 5 p-base ved den gamle banegard, Jernbanegade.

690 cykelparkeringer er placeret under den gra DSB-bygning, pa
Banegardspladsen og i nyt P-hus mellem den gamle banegard og
det gamle godspakhus. Der anvises ogsa offentlig cykelparkering pa

Museumspladsen, i alt 80 stk.

Samlet set er parkeringen lgst, og den anviste fordeling af parke-
ring i projektet er forstdelig. Projektet ser umiddelbart ud til at have
overholdt parkeringskravet.

Forslaget indeholder 2 p-huse, som er de stgrste antal i de tre
konkurrenceforslag.

Forslaget anviser ikke mulighed for mere parkering i det eksi-
sterende gaderum.

Der er samlet anvist feerrest p-base i dette forslag, i alt 515 p-
base, eksklusive grunden syd for shoppingcentret. (Der er i dag 363

p-bése).

REALISERINGSSTRATEGI OG ETAPEPLAN

Forslagets realiseringsstrategi laegger vaegt pd, at de enkelte udvik-
lingsfelter kan bebygges/omdannes et for et eller flere ad gangen,
alt efter tempo og udbygningstakt. Etapeplanen prioriterer et indle-
dende lgft af omradet omkring Banegérden, herunder etablering af
et p-hus bag det gamle godspakhus. Realisering af hotelbyggeri pa
grunden syd for Broen realiseres, nar behovet opstar. Byggeri pa
Museumspladsen etableres dernaest, og da der fjernes et stort antal
p-bdse her, forudsaetter det samtidig realisering af et p-hus ved bus-
terminalen. Etapeplanen fremstar robust, dog med en vaesentlig af-
hangighed mellem realisering af byggeri p& Museumspladsen og
etablering af et p-hus ved busterminalen.

For Museumspladsen er strategien at bygge punkthuse og alene
med parkering pa terraen til de nye boliger, hvilket isoleret set redu-
cerer omkostningerne her markant, men det udlgser samtidig behov
for et p-hus ved busterminalen. Dermed fjernes ogsa et betydeligt
antal midtbyneere p-base.

Forslaget rummer et gennemarbejdet og grundigt forslag vedr.
gkonomi, som tydeligt redeggr for forudsaetninger for vurderinger af
byggeretsveerdier og omkostninger. Der er regnet med relativt lave
omkostninger til etablering af p-huse, hvilket forudsaetter, at der

bygges relativt ra og optimerede p-huse.

OPSUMMERING

Forslaget er af en meget hgj kvalitet og er fremstillet yderst delikat.
Konceptet er velargumenteret og forstaeligt i sit udtryk. Byens dna
er indfanget og omsat til et forslag med modige lgsninger med en
ligefrem astetik. Banegardspladsen fremstdr som et smukt, sam-
menhangende og veldisponeret vaerk med en oplagt og poetisk for-
teelling og samtidig god brugsvaerdi.

Nar forslaget ikke vinder, skyldes det fgrst og fremmest Muse-
umsgrundens disponering med en parkbebyggelse. For at opfylde et
kvadratmetermal, der kan ggre forslaget gkonomisk rentabelt og
dermed realistisk, bliver bygningerne i bogstavelig forstand tarnhg-
je. Det er sympatisk at forsgge at neddrosle hgjden ved at mime gen-
bobebyggelsens sternkant, men den skranede tagflade far en hgjde,
som ikke kan snyde gjet, hvor end man gerne vil snydes.

Dommerkomiteen vurderer, at parkbebyggelsen med de byg-
ningsdimensioner ganske enkelt ikke er den bedste lgsning til dette
felt i byen og til skalaen i Esbjerg Midtby. Der er desuden en bekym-
ring for, at det i udviklingsprocessen vil blive sveert at styre en de-
veloper og sikre, at parkomradet mellem bygningerne rent faktisk
forbliver offentligt tilgeengeligt. Og uden en tilgaengelig park bliver
feltet nok grent, men ikke saerlig brugbart for offentligheden. S& vur-
deringen er, at de fem tarne er en meget interessant og modig lgs-
ning, men ikke tilstraekkelig robust for videre udvikling, og det ene-

ste i det samlede forslag, der rammer ved siden af Esbjergs dna.
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KULTURAKSEN

Kultur pa tvaers af Midtbyen HELHEDSPLAN

Radhus

UDDANNELSESSPORET

Jordemoder
Et mangfoldigt vidensspor

center
[} Syddansk
Musikkons. Rerkjaer Skole

Bibliotek Urban
— Mobilitets-HUB .
Sankt Nikolaj: o
Skole . \

HANDELSSTROGET

Et samlende strgg Banegarden

SUPERCYKELFORBINDELSEN
Ivaerk tteri og  Forbinder Midtbyen med @stbyen
ping
Gagaden \

Tobakken 2k

DEN GRENNE KORRIDOR
En forbundet havn og midtby
BYPORTEN
Den nye ankomst til Esbjerg
Helhedsplan FORBINDELSER

"VINDEFFEKTEN"
i Esbjerg
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MUSEUMSGRUNDEN D
56 stk (fladeparkering) D

MUSEUMSPLADSEN
ca 100 stk til beboere
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Pendlerhub der kan tznkes sammen med "Broen” som

en naturlig del
og arbejde.

Mobility HUB Profilering af Jernhanegade som ny grgn rygrad i Ny belzgning pa banegardspladsén og en del af
Esbjerg, med begrgnnning, opkobling pa cykelbroen
og den nye supercykelsti, samt integrering af busser

'og mobility hub for pendlere.

store satsning pa vind energi !

LOKALT TILPASSET FORTATNING AF MUSEUMSGRUN-
DEN SOM EN AF DE UNIKKE GRUNDE | ESBJERG, MED
75% BEGRENNING.

Generel

Jernbanegade som afspejler Esbjergs klima og byens
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——— Fodganger flow ved stationen

Hotel som en ny port mod syd med aktiv
stueetage mod Jernbanegade som det syd-

- 5 " lige anker i gadens udvikling
af dagligdagens garemal mellem hjem

ilig i de gamle i med
levende kontor fzllesskaber og café ud mod Jernba-
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11.000 m2 ny offentlig park i Eshjerg med

bynatur der afspejler lokale naturtyper Esbjerg bystruktur

Forskellige byrum og aktiviteter i "Muse-
umsparken” til glzede for alle aldre.

styrker ing af s
Cykelsbroen forbinder gst og vest i Eshjerg

Helhedsplan TRANSFORMATION
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BANEGARDSPLADSEN
OG NORGESGADE

cykelbro
Mobility HUB

den gré dame banegardbygningen

mulig fortztning pakhusene
rulletrappe
Hovedindgang KeK yrum
JERNBANEGADE
taxi parkering
parkering
BANEGARDSPLADSEN
PSTERGADE

=

Plan JERNBANEGADE 0G BANEGARDEN
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Visualisering BANEGARDSPLADSEN

Snit BANEGARDSPLADSEN
0g JERNBANEGADE

broen

hotel

Snit NORGESGADE
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Plan BANEGARDSPLADSEN

Belaegningsprincip BANEGARDSPLADSEN

Kort VINDBELASTNING Vind som DESIGNPARAMETER
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BANEGARDSBYGNINGERNE For Efter For Efter

Far Efter

Eksempler pa transformation af
BANEGARDSBYGNINGERNE

Oversigt
BANEGARDSBYGNINGERNE
og JERNBANEGADE

Snit JERNBANEGADE, PAKHUS, PARKERINGSHUS

TEAM | coBE 39



MUSEUMSPARKEN

Oversigt MUSEUMSPARKEN
0g PARKHUSENE

Principper MUSEUMSPARKEN
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Visualisering
MUSEUMSPARKEN
0g PARKHUSENE

Plan MUSEUMSPARKEN
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PARKHUSENE

Visualisering MUSEUMSPARKEN og PARKHUSENE

Snit MUSEUMSPARKEN og PARKHUSENE
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AREALET
SYD FOR BROEN

Oversigt HOTELLET
Broen
®
5
2
S
£
2
cykelsti
Flow & ankomst Mobilitet & parkering )
rampe i midten, trapper til siderne vareindlevering fra p-plads byrum beplantning
landskabstrappe
Hotel e
parkering pa terrzn
ankomstvej
site granse
Tree
miks af eksisterende og nye indrammer grunden
Principper HOTELLET Plan AREALET SYD FOR BROEN
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"STATIONEN - BY - BYLIV”

Forslaget til ombygningerne af banegards-
bygningerne og indretningen af den samlede
stationsterminal hgrer til konkurrencens mest
gennemarbejdede og vellykkede. Udformningen
af Banegardspladsen har bade vakt begejstring
savel som givet anledning til gode diskussioner
i dommerkomiteen om Banegardspladsens
fremtidige rolle og indretning.

Nar forslaget ikke vinder, skyldes det i hgj grad
den foreslaede bebyggelse ved Museumspladsen.
Samlet set er bebyggelsen ved "Museumsparken’

forslagets svageste del i en helhed, hvor
dommerkomitéen ellers har fundet rigtig mange
gode og fint afstemte lgsninger.

DOMMERKOMITEEN
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HOLSCHER NORDBERG ARCHITECTURE AND PLANNING
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Martin Sgberg, mag.art i kunsthistorie, ph.d. i arkitektur

EDC ERHVERV ESBJERG forretningsudvikling

Karsten Lindgard Jensen, Direktgr og partner

HELHEDSPLAN

Esbjergs vide horisonter, udsyn og udviklingshistorie er udgangs-
punktet for dette forslags fokus p& ‘Byen undervejs’ som en steaerk
metafor for foranderlighed og udvikling. Der tages udgangspunkt i
gridbyens eksisterende byplanmaessige kvaliteter og muligheden for
at styrke denne ved fortaetning samt en differentiering af gadenettet.
Dette understreger forbindelser mellem vigtige offentlige funktioner
og de grgnne rum i byens plan.

En analyse af bygningskulturen peger p& Esbjerg som en serlig
udgave af den danske teglkultur med for eksempel historicismens
brug af referencer til tidligere tider og andre landes arkitektur. Et
udsyn og en nysgerrighed, som man gnsker at arbejde videre med i
forslaget.

Forslaget udpeger fem hovedgreb, der tilsammen udggr en hel-
hedsplan, og som efterfglgende udfoldes i konkurrencens delomra-
der:

Gader med destinationer er et kvalitetslgft, hvormed man gnsker

at styrke gadernes hierarkier og forskelle ved at skabe identiteter og
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attraktioner, der relaterer sig til 'endedestinationer’ og funktioner i
gaderne. Herunder at den historiske akse mellem stationen og I.C.
Mgllerparken genetableres.

Byperronen er et sammenhangende byrum, der byder velkom-
men til bymidten. Den udspandes mellem de to forbindelser til
@sterbyen og griber fat i togperronen.

Jernbanepladsen gnskes omdannet til et bilfrit byrum - et arki-
tektonisk markant teglgulv, der byder velkommen fra banegdrden og
kobler byperronen og den gvrige by sammen trafikalt.

Museumsparken disponeres pé langs mod Ngrregade i relation
til kulturtilbuddene i Huset og biblioteket for samlet at ggre bymid-
ten og bylivet mere kompakt.

Den gronne akse er et grgnt gadeforlgb, der isceneszetter bane-
garden og genskaber den historiske akse mellem station og park.

For at skabe plads til byfortaetning og nye byrum foreslds hoved-
parten af parkeringen inden for omradet placeret i to nye p-huse
langs Jernbanegade og resten i et p-anlaeg under en ny bebyggelse

p& Museumspladsen.



HELHEDSPLAN
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BANEGARDSBYGNINGERNE 0G STATIONEN

Forslaget tager udgangspunkt i en analyse af banegardsanlaegget og
dets arkitektur som et additivt princip, hvor der historisk set er sket
lgbende og pragmatiske tilfgjelser og aendringer til raekken af byg-
ninger langs Jernbanegade.

Banegéardsbygningerne foreslds fornyet med etablering af en café
i banegardsbygningen savel som i den sydlige del af det gamle god-
spakhus, hvor der begge steder ogsd kan etableres udeservering.
Bygningsdelen med frontispice (gavlmotiv] mod Jernbanegade, der i
dag flankerer det gamle godspakhus mod syd, foreslas nedrevet for
at give plads til en ny indkgrsel til det nye p-hus placeret, hvor der i
dag ligger en nyere lav udvidelse. Det nye p-hus foreslds beklaedt
med teglskaller.

Mellem stationsbygningen og det nye p-hus fjernes ogsa mel-
lembygningen og det tidligere ilgodspakhus, og dermed &bnes 'by-
perronen’ op mod afgangsperronerne bag stationen i en plads med
cykelparkering og mulighed for kort ophold og mgdesteder. | gavlen
af det nye p-hus dbnes mod afgangsperronen med faciliteter til cyk-
lister: vaerksted, ladestation og overdaekket cykelparkering.

Med etableringen af "byperronen’” etableres et mere tydeligt tra-
fikalt hierarki. Fodgaengere mgdes af en rumligt klart defineret gang-
zone, der forlgber helt fra busterminalerne til hotelgrunden. Denne
gangzone ggres sa bred som mulig og gives en gren rekreativ karak-
ter med opholdsmuligheder. Den viste midterrabat til treeer vurderes
dog at vaere for smal. Langs 'byperronen’ fortszettes en dobbeltrettet
cykelsti, der ggr det muligt at anvende flere af det nye stationsomra-
des nye muligheder for cykelparkering.

Det gamle ekspeditions- og godspakhus foreslds transformeret,
abnet op mod omgivelserne og indrettet til kontorfaellesskab for
iveerkszettere og eventhal.

Holdningen i forslaget til transformation af banegdrdsanlaegget
er generelt at fierne voldsomme indgreb. Det ses for eksempel i tag-
konstruktionen i det gamle godspakhus, hvor der i stedet indfgres en
reekke nye tilpasninger og etableres nye anvendelser med inspiration
og respekt for banegdrdsarkitekturen. Det ses 0gsd i en terrasse ved
‘eventspace’, hvor man anvender motivet fra laesserampen til et nyt
overdaekket uderum, og i nye beklaedninger der arbejder videre med
banegardsarkitekten Wencks brug af fliser som ornamentik.

Bygningen 'Den Grd Dame’, bygningen nord for den gamle bane-
gard, foreslas fastholdt som kontorhus, men pd sigt vil man gen-
nemfgre en facadetransformation, hvor vinduesfacadens udfyldning
erstattes af ophangt tegl. Over busterminalen etableres et stgrre
p-hus.

Den samlede trafiklgsning og seerligt den nye adgang til af-
gangsperronerne bag banegardsbygningen, samt de tilhgrende faci-
liteter set fra passagerernes og transportudbyderes perspektiv, vur-
derer dommerkomiteen som en rigtig god lgsning. Forslagene til nye
anvendelser virker velvalgte inklusive strategien og karakteren af de

foresldede transformationer.
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Som for de gvrige teams, der ogsa arbejder med et p-hus bag det
gamle ekspeditions- og godspakhus, er der dog ogsa ulemper og be-
graenset arkitektonisk og funktionel kvalitet ved en sammenbygning

med p-huset, der ligger klods op af pakhusbygningernes gstfacade.

BANEGARDSPLADSEN 0G NORGESGADE

Der foreslads en revitalisering af ‘jernbanepladsen’, der geniscene-
seetter den smukke banegardsbygning "pa et taeppe af tegl og i en
ramme af gregnt’. Pladsen rummer flere forskellige referencer til
stedets historie og kulturarv, der blander sig med et nutidigt, aktivt
byliv. P4 den made bliver ‘jernbanepladsen’ til en vigtig indgang til
Esbjerg og til den made, byen praesenterer sig pa. Pladsens gulv ud-
geres af en rgd teglklinkebelaagning som hovedmotiv, der spaender
fra @stergade og helt til banegarden og bliver ét med "byperronen’,
der langs Jernbanegade formidler trafik og flow af fodgaengere, cyk-
lister, afsaetning og taxapladser mod nord og mod syd. Pladsens op-
deling mellem trafikale og mere stille opholdszoner vises med skift i
forbandt. Andre af de viste elementer pd pladsen, som legehus og
skulpturer, har afsaet i byens foranderlige historie fra Amerikaafrej-
se og kvaegudskibning.

Med afsaetning i @stergade samt afseetning og korttidsparkering
langs 'byperronen’ er ‘jernbanepladsen’ friholdt for biler. Norgesga-
des akse og banegdrdens indgangsparti understreges af linezere
treebeplantninger, der pa pladsen udger en symmetrisk indramning
af bygningens hovedindgang, men som i byrummet fremstar som
klyngebeplantninger af traeer, der understgtter pladsens rum og
skala.

Norgesgade etableres som cykelgade og begrgnnes med traebe-
plantninger, der udggr indsnaevringer i gadens forlgb. Der bevares
parallelparkering i skiftende side af vejen. Der etableres et nyt slid-
lag med rodt tilslag pa kerebanen, der markerer, at dette er en gade
med sezrlige regler og hensyn mellem trafikanter. Den rgde farve
udtrykker ogsa en sammenhang med ‘jernbanepladsens’ rgde tegl
og @stergades brostensfelt og bliver til et samlet forlesb gennem
byen. Med Norgesgades opgradering og allébeplantning genskabes
den aksiale forteelling med banegarden for enden af Norgesgade-
aksen og I.C. Mgllerparken som den strukturerende byakse.

Det nye slidlag med rgdt tilslag pa kerebanen i Norgesgade har
ikke vundet tilslutning i dommerkomiteen. Ligeledes efterlyses det,
hvordan udformningen med parkering i begge sider sammen med
gadetraer kan udfgres.

Dommerkomiteen ikke overbevist om valget af ‘'graesser’ og pla-
ceringen af de beplantede ger pa pladsen. Dette har dog ikke vaeret
udslagsgivende for den samlede vurdering, da det under alle om-
steendigheder ville skulle bearbejdes yderligere.

Dommerkomiteen er enig om, at hovedideen til den nye 'rgde’
plads foran den gamle stationsbygning rummer en markant og ind-
bydende bearbejdning, der ogsa er saerdeles flot illustreret. Arkitek-

tonisk og landskabeligt er der lagt meget imponerende arbejde i et



bud pa en arkitektonisk kvalitet ved bearbejdningen af pladsen. For-
slaget har givet anledning til gode diskussioner, men slutteligt er
der rejst tvivl om, hvorvidt den store teglbelegning pé ‘jernbane-
pladsen’ og ‘byperronen’ bliver for voldsomt et element. Det skyldes
i hgj grad, at Esbjerg samtidig arbejder med en del andre nye mate-
rialer og beleegningsskift i midtbyen, blandt andet den nye belaegning
i Kongensgade. Det kalder pa en samlet og mere afstemt plan for

valg af belaegninger.

MUSEUMSPLADSEN

Pa Museumspladsen foreslas en boligbebyggelse pa 8.800 etage m2
i alt. Under bebyggelsen etableres parkering i kaelder, som betjener
bebyggelsen og omradet.

En karré placeres p& den nordlige del af grunden og definerer
sammen med de eksisterende bebyggelser et stort offentligt og syd-
vendt parkrum mod Ngrregade. | det nordvestlige hjgrne foreslas
placeret et mindre punkthus til ungdomsboliger.

Den nye boligbebyggelse tilbyder et bredt spaend af boligtyper,
sa forskellige gnsker og behov til det at bo giver plads til alle og dan-
ner grundlag for en social mangfoldighed. Der er i udformningen af
gardrummet fokus pa feellesaktiviteter, ligesom hovedparten af lej-
lighederne har indgang fra det feelles gardrum. Der er klare mulig-
heder og relevans for lgsningen med en ny bypark vendt pa langs
med Ngrregade, og den viste traebeplantning i sydsiden af Ngrrega-
de er meget velvalgt.

Dommerkomiteen vurderer, at den foresldede udformning af be-
byggelsen mellem Sverrigsgade og den ny park i den viste form ikke
bidrager positivt til den samlede lgsning. Den hgje bebyggelse mod
parken og @stergade virker massiv og voldsom, samtidig med at den
i alt for hgj grad vil skygge for gardrummet. Bebyggelsen ligger me-
get teet pd "huset’ med for stort et skalaspring, og planen tager ikke
i tilstraekkelig grad hensyn til de nuvaerende kvaliteter og aktiviteter
i parken. Trods tradition for vekslende etagehgjder i griddet virker
bebyggelsen inklusive punkthuset pd hjgrnet af Finsensgade og
Sverrigsgade uharmonisk i proportionerne, og det arkitektoniske
udtryk mangler en klar relation til den omgivende arkitektur. Den

virker derfor bdde fremmed og ude af skala.

AREALET SYD FOR BROEN
Syd for Broen etableres et hotel pd 5.000 etage m2 inkl. 450 m2 par-

kering i stueetagen mod banen suppleret med parkering pa terraen.
Basen fremstar i to etager mod Jernbanegade i en skalamassig re-
lation til bebyggelsen p& den anden side af vejen og en lidt lavere
hgjde, end man mgdes af ved krydset. Punkthuset er tilbagetrukket
fra Jernbanegade men fremskudt mod stien, s& facaden flugter med
facadeforlgbet i Borgergade. Niveauspring mellem gaden og hotel-
lets stuegulv formidles via i en stor vestvendt adgangstrappe, som
ogsa foreslas anvendt til ophold. Et byrum, der dermed forholder sig

til den gvrige helhedsplan og afslutter "byperronen” mod syd.

| alle de tre forslag til konkurrencen er arealet syd for Broen primaert
behandlet som et overordnet volumen- og parkeringsstudie. Forsla-
genes udformning af arealet syd for Broen har derfor ikke vaeret ud-
slagsgivende ved den samlede vurdering af helhedsplan og delom-

réder.

PARKERING

Der afsgges generelt mulighed for at placere mere gadeparkering i
konkurrenceomradet. Det giver 24 nye p-base primaert i Sverrigs-
gade og ved at inddrage en mindre del af Museumspladsen til parke-
ring. Den foresldede skréparkering i Sverrigsgade kan dog give an-
ledning til utryghed for cykeltrafikken.

Der placeres 107 p-bdse p& Museumspladsen, hvoraf de 67 p-
base er til de nye boliger og 40 p-base til bymidtebeboere/besggende.

Der etableres et nyt p-hus bagved det gamle godspakhus. Det
foresldede p-hus er pa 3 etager med ensidig vejbetjening fra syd ved
shoppingcentret. Det giver i alt 175 p-base til bymidtebeboere/besg-
gende, korttidsparkering og til gvrige behov.

Der foreslds ogsd korttidsparkering p&d Banegardspladsen, i
Jernbanegade og ved p-hus bag det gamle godspakhus med i alt 20
p-base.

Teamet foreslar, at der opfgres et nyt p-hus ved busterminalen
over regionalbusserne med 200 p-base i alt til togpendlere.

Til taxaholdepladser placeres der 5 p-base i Jernbanegade syd
for den gamle banegard.

Til handicapparkering placeres 2 p-base ved p-hus bag det gam-
le godspakhus.

Til cykelparkering placeres 600 pladser henholdsvis under den
gré DSB-bygning, pé en ny plads mellem det gamle godsbanehus og
den gamle banegard samt i nyt p-hus bag ved det gamle godspak-
hus.

Samlet set er kravet til parkeringen lgst, og den anviste fordeling
af parkering i projektet er forstdelig. Projektet indeholder to p-huse,
hvor dette projekt, som det eneste, har foreslaet togpendlere i p-hus
over terminalen til regionale busser. Projektet viser, at der kun kan
tilvejebringes fa ekstra p-bése i det eksisterende gaderum. Der er
anvist i alt 533 p-b3se i projektet, ekskl. grunden syd for shopping-
centret. (Der er i dag 363 p-base).

REALISERINGSSTRATEGI OG ETAPEPLAN

Forslagets realiseringsstrategi og etapeplan tager afsat i, at der ved
realisering af forslagets delprojekter skal tages hgjde for afhaengig-
heder mellem projekterne. Derfor prioriteres salg af DSBs grund syd
for Broen fgrst for at sikre likviditet, ligesom der etableres p-hus ved
busterminalen fgr realisering af byggeri pa Museumspladsen, sale-
des at der sikres tilstraekkeligt antal p-base i anlaegsfasen. Realise-
ringsstrategien fremstar robust. For Museumspladsen er strategien
at etablere p-base til boliger og offentlige p-base i en halvt nedgravet

p-kaelder for at optimere gkonomien i projektet.
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Forslaget rummer en oversigt over vurdering af skonomien, herun-
der byggeretspriser, der i mindre grad end i de gvrige forslag er un-
derbygget af redeggrelse for forudsaetninger. Omkostningsvurderin-
ger er baseret pa differentierede enhedspriser ved omlaegning af
byrum, gader mv., der for en raekke byrum mv. ligger under Esbjerg
Kommunes erfaringspriser. Teamet henviser her til egne erfarings-
priser. Omkostninger til parkering er estimeret hgjere end i forud-
saetningsnotatet som fglge af valg af facadematerialer mv. Forsla-
gets gkonomi til etablering af p-anleeg fremstar robust set i lyset af,
at der forventes at veere fordyrende forhold i relation til etablering af

et p-hus teet pé jernbanen.

OPSUMMERING

Forslaget til ombygningerne af banegardsbygningerne og indretnin-
gen af den samlede stationsterminal hgrer til konkurrencens mest
gennemarbejdede og vellykkede. 'Byperronen’ er et tidssvarende
bud pé et moderne terminalomrdde og en levende plads med aktive
facader, der rummer bade cykelparkering, godt flow og fine ude-

rumsaktiviteter.

- ——
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Udformningen af Banegardspladsen har bade vakt begejstring savel
som givet anledning til gode diskussioner i dommerkomiteen om
Banegardspladsens fremtidige rolle og indretning. Illustrationer og
tegninger i forslaget er meget gennemarbejdede og rummer en
smuk oplevelse og atmosfaere. Men slutteligt er der i dommerkomi-
teen rejst tvivl om, hvorvidt den store teglbelaegning pd ‘jernbane-
pladsen” og "byperronen’ bliver for voldsomt et element.

Nar forslaget ikke vinder, skyldes det i hgj grad den foresldede
bebyggelse ved Museumspladsen. Det var forventningen, at der kun-
ne skabes andre kvaliteter ved en disponering af parkrummet langs
med Ngrregade, men pd naesten alle punkter har den viste bearbejd-
ning af bebyggelsen mgdt hard modstand. Det gaelder bade det arki-
tektoniske udtryk, skalaen og kvaliteten af gardrummet inklusive
lys- og skyggeforhold. Arkitekturen virker fremmed, og anvendelse
af tegl i facaderne far den ikke til at "hgre hjemme'.

Samlet set er bebyggelsen ved '"Museumsparken’ forslagets sva-
geste del i en helhed, hvor dommerkomitéen ellers har fundet rigtig

mange gode og fint afstemte lgsninger.
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Visualisering BANEGARDSPLADSEN
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MUSEUMSPARKEN

Plan MUSEUMSPARKEN
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Visualisering MUSEUMSPARKEN
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