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PROJEKTKONKURRENCE

Svendborg Kommune udskrev i fordret 2017 en indbudt projektkonkurrence med udbud efter
forhandling om DEN BLA KANT. Konkurrencen kommer med bud pa et byrums- og klimaprojekt,
der skal sikre sammenhang i Svendborg Havn fra Den Runde Lystbddehavn i sydvest til Chri-
stiansmindestien i nordgst. DEN BLA KANT skal samtidig klimasikre havnen og den omkring-
liggende by mod hgjvande og kraftig regn.

19 internationale og nationale teams sggte om at blive praekvalificeret. Det var teams med
kompetencer indenfor blandt andet arkitektur, landskabs arkitektur og klimatilpasning. Vi
takker for den store interesse. Efter en grundig udveelgelsesproces blev fire teams inviteret til
at deltage i konkurrencen.

DET GODE LIV PA HAVNEN

Vores overordnede vision er, at Svendborg Havn skal veaere en aben og baeredygtig bydel med
redder i den maritime arv. Her skal arbejdspladser, uddannelser og boliger vaere i teet samspil
med kultur og aktiviteter pd vandet. Det er udgangspunktet - ogsa for fornyelse af byrum og
for klimatilpasning pa havnen.

SAMLET LOSNING FOR BYRUM 0G KLIMATILPASNING

Konkurrencen giver bud pa en samlet plan for byrum og klimatilpasning i DEN BLA KANT.
Planen sammenfatter en raekke temaer af seerlig betydning for Svendborg Havn og for livet pa
havnen i de enkelte delomrader.

VINDEREN

Det endelige vinderforslag blev udpeget af en enig dommerkomite efter det tofasede konkur-
renceforlgb. Vinderforslaget lever op til vores gnsker ved at sikre sammenhaeng i Svendborg
Havn med byrum af hgj kvalitet. Samtidig klimasikres havnen og den omkringliggende by
mod hgjvande og kraftig regn. Jeg glaeder mig over, at vi med vinderforslaget har faet et pro-
jekt, som danner det bedste grundlag for at komme videre med vores gnsker og ambitioner.

Tak til dommerkomite, fagdommere og radgivere for deres indsats. Tak til alle fire teams for
de flotte og gennemarbejdede konkurrenceforslag, der hver iseer har haft stor vaerdi for dis-
kussionerne i dommerkomiteen og for udpegning af den endelige vinder.

REALISERING AF EN FORSTE ETAPE
DEN BLA KANT kan ikke realiseres pa én gang. Svendborg Kommune har forelgbigt afsat 24
mio. til igangsaetning af realisering af forste etape.

Vi har store forventninger til vinderforslaget — og vi ser frem til det videre arbejde med
realisering af forste etape af DEN BLA KANT i Svendborg Havn.
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DEN BLA KANT

BYRUM, HAVNELIV, KLIMATILPASNING

SVENDBORG HAVN

KONKURRENCEPROGRAM
INDBUDT PROJEKTKONKURRENCE
SEPTEMBER 2017

KONKURRENCEPROGRAMMET
KAN SES PA WWW.FREMTIDENSHAVN.DK
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KONKURRENGENS UDSKRIVNING
Konkurrencen er udskrevet den 4. september 2017 af Svend-
borg Kommune.

Kontaktperson Anna Als Nielsen, udviklingskonsulent
Vaekst og Bosaetning, E: anna.als@svendborg.dk.

Konkurrencen er udskrevet som en indbudt projektkonkur-
rence (fase 1) med efterfolgende udbud med forhandling
(fase 2). Konkurrencen er udskrevet i henhold til Udbuds-
lovens §§ 84-92 efter forudgdende praekvalifikation, jf. udbuds-
bekendtggrelse med nr. 2017/S 068-128889, der er offentlig-
gjorti EU-tidende den 06/04/2017.

Dommerkomiteen forbeholdt sig ret til at udpege 1-2 vindere
af fase 1, hvor 2 konkurrenceforslag er ligestillede.

19 teams sogte praekvalifikation, og udskriver inviterede 4
teams til at deltage.

KONKURRENCERADGIVER
ARKITEKTKONKURRENCERDK ApS
Anne-Mette Bolling, arkitekt maa, seniorkonkurrenceradgiver.

KONKURRENCEPROGRAMMET

Konkurrenceprogrammet er udarbejdet af Svendborg Kom-
mune i samarbejde med Arkitektkonkurrencerdk og Jens V.
Nielsen, byplanarkitekt.

FASE 1 — PROJEKTKONKURRENCE

DELTAGERE

TeamA

Totalradgiver: EFFEKT ARKITEKTER ApS, endelig vinder
Underradgivere: SWECO Architects, WTM Engineers
Konsulent: Arcgency.

Team B

Totalradgiver: SLA A/S KOBENHAVN, delt vinder af fase 1
Underrddgivere: Rambgll Danmark A/S, Weber Arkitekter ApS
Konsulent: Lars Hansen.

Team C

Totalrddgiver: SLETH ARKITEKTER A/S
Underradgivere: Borlund Arkitekter ApS, OPLAND ApS,
NIRAS A/S.



Team D

Hovedradgiver: TOPOTEK 1

Underradgivere: VEGA Landskab ApS, ARCADIS Nederland BV
Konsulent: Living Concepts ApS.

VEDERLAG
Hvert af de fire teams i fase 1 modtog 300.000 DKK eksklusive
moms.

DOMMERKOMITE

Bo Hansen (A), borgmester, Svendborg Kommune,

formand for dommerkomiteen

Flemming Madsen (A), byradsmedlem, Svendborg Kommune
Henrik Nielsen (C), byradsmedlem, Svendborg Kommune
Mette Kristensen (V), byrddsmedlem, Svendborg Kommune
Jens Erik Laulund Skotte (@), byrddsmedlem, Svendborg
Kommune

Frederik Ejlers, partner, arkitekt maa, formand for SMUC-fonden.

Fagdommere

Ellen Marie Braae, landskabsarkitekt maa, mdl, KU

Jan Albrechtsen, arkitekt maa, Tegnestuen Vandkunsten
Claus Mgller Pedersen, ingenigr, Aarhus Vand.

Radgivere for dommerkomiteen

Fra Svendborg Kommune

Erik Meldgard Bendorf, kommunaldirekter

Torben Jagrgensen, teknisk direkter

Morten Mandel Refskou, chef for Plan og Erhverv
Marianne Wedderkopp, teknisk chef

Jens Otto Kromann, gkonomichef

Seren Bach-Hansen, chef for Ejendomme

Sinne Wils, afdelingsleder for Veekst og Bosaetning
Anna Als, arkitekt, udviklingskonsulent, Veekst og Bosaetning
Klaus Johannessen, planlaegger, Veekst og Bosaetning.

Qvrige rddgivere

Ole @gelund, direktear, Vand og Affald, Svendborg

Lars Bendixen, ingenigr, teknisk bygherreradgiver, Orbicon
Esben Danielsen, direkter, Lokale og Anlaegsfonden.

SEKRETZAR FOR DOMMERKOMITEEN
Anne-Mette Bolling, konkurrenceradgiver, Arkitektkonkurren-
cerdk.

BEDOMMELSESPROCES
Der har veeret afholdt fagdommerformgde og fire heldags-
bedemmelsesmgder i dommerkomiteen.

BED@OMMELSESKRITERIER
Forslagene blev bedemt pa deres samlede evne til at opfylde
visionen og de gnsker og krav, der var beskrevet i opgaven.

Bedemmelsen havde - i uprioriteret raekkefglge - fokus pa:

« atstyrke og genfortzelle den teette sammenhang mellem
by og havn/land og vand

+ at skabe et sammenhangende og varieret forlgb i hele
DEN BLA KANTs udstraekning

+ at anvise en overbevisende teknisk model for lasning af
de angivne klimaudfordringer

« atanvise en etapeplan, der sikrer hurtig klimasikring og
realistisk havne- og byudvikling

+ atskabe en helhedsplan/samlet plan, der bade sikrer er-
hvervsmaessig anvendelse og rekreative aktiviteter

« at styrke de stedbudne kvaliteter og byens maritime
identitet.

RESULTAT FASE 1

Forslag 1/08112 og Forslag 4/71215 blev af en enig dommer-
komite udpeget som to ligestillede vindere af projektkonkur-
rencen, og de to vinderteams blev inviteret til forhandling.

FASE 2 — UDBUD MED FORHANDLING

VEDERLAG
De to teams, der gik videre til fase 2, modtog 250.000 DKK
eksklusive moms.

FORHANDLINGSKOMITE

Torben Jorgensen, teknisk direkter, formand for forhandlings-
komiteen

Morten Mandel Refskou, chef for Plan og Erhverv

Marianne Wedderkopp, teknisk chef

Jens Otto Kromann, gkonomichef

Seren Bach-Hansen, chef for Ejendomme.

Radgivere for forhandlingskomiteen

Ellen Marie Braae, landskabsarkitekt maa, mdl, KU, fagdom-
mer

Jan Albrechtsen, arkitekt maa, Tegnestuen Vandkunsten,
fagdommer

Claus Mgller Pedersen, ingenigr, Aarhus Vand, fagdommer
Ole @gelund, direkter, Vand og Affald, Svendborg

Anna Als, arkitekt, udviklingskonsulent, Vaekst og Bosaetning
Sinne Wils, afdelingsleder for Veekst og Boseetning
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Klaus Johannessen, planlaegger, Veekst og Bosaetning
Lars Bendixen, ingenigr, teknisk bygherreradgiver, Orbicon
Esben Danielsen, direkter, Lokale og Anlaegsfonden.

Sekreter for forhandlingskomiteen
Anne-Mette Bolling, konkurrenceradgiver, Arkitektkonkurren-
cerdk.

FORHANDLINGSPROCES

Hvert team fik tilsendt individuelle arbejd-videre-notater og
anvisninger fra dommerbetaenkningen om den videre bear-
bejdning af forslaget, og der blev afholdt to forhandlings-
meder individuelt med hvert team.

TILDELINGSKRITERIER

Tildelingskriterierne for udbuddet med forhandling var det
okonomisk mest fordelagtige tilbud vurderet som det bedste
forhold mellem pris og kvalitet med nedenstdende kriterier
og vaegtning.

Tildelingen af karakterer skete ud fra nedenstdende vaegtede
kvalitetskriterier i henhold til krav og ensker i konkurrence-
programmet. De enkelte kvalitetskriterier blev tildelt et sam-
let point i henhold til modellen 1-10.

1. Samlet plan inklusive deludsnit - vaegtning 40 %
Forslagets samlede plan for byrum og klimatilpasning i
DEN BLA KANT - sammenhaengende forbindelse, arkitek-
tonisk hovedgreb, rammer om liv pa havnen, model for
klimatilpasning. Forslagets programmeringsmaessige og
strategiske kvaliteter samt robusthed i forhold til realise-
ring over tid.

2. Byrum - designprincipper - vaegtning 20 %

Forslagets beskrivelse af generelle principper for byrums-
udformning pa havnen - helhed, variation, materialer,
design, baeredygtighed, tilgaengelighed mv.

3. Klimatilpasning - tekniske lasninger - vaegtning 20 %
Forslagets beskrivelse af de konkrete klimatilpasnings-
lesninger - indpasning, funktionalitet, teknik, skonomi,
drift.

4. Etaper/okonomi - vaegtning 20 %

Forslagets strategi for etapedeling og samlede gkonomi-
ske realiserbarhed, samt forslagets beskrivelse og budget
for realisering af den forste etape.
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EVALUERING 0G KARAKTERGIVNING

Kriterier Veegtning FORSLAG 4 FORSLAG 1
point  vaegtet point vaegtet
point point
1. Samlet plan 40 % 9 3,5 8 3,2
2. Byrum - design 20 % 9 1,8 8 1,5
3. Klimatilpasning 20% 7 1,4 7 1,4
4. Etaper/gkonomi 20 % 9 1,8 8 1,5
SAMLET EVALUERING 100 % 8,5 7,6
ENDELIG VINDER

Pa baggrund af den samlede evaluering har dommerkomite-
en udpeget forslag 4/71215 som vinder af udbuddet. Forsla-
get er udarbejdet af folgende team:

Totalradgiver: EFFEKT ARKITEKTER
Underradgivere: SWECO Architects, WTM Engineers
Konsulent: Arcgency

OFFENTLIGGORELSE
Resultatet af konkurrencen er offentliggjort den 28. juni 2018
i Svendborg.

KONKURRENCEOMRADET

- Byrum og havneliv

- Klimatilpasning (hejvandstilpasning) og havneliv
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OPGAVEN

Deltagerne i projektkonkurrencen skulle udarbejde et samlet
forslag til byrum, havneliv og klimatilpasning i Svendborg
Havn. Forslaget skulle underbygge Svendborg Kommunes
vision for havneomradet og for DEN BLA KANT og skulle i for-
skellig skala og i forskellige temaer vise en samlet, integreret
lesning pa byrums- og klimaudfordringerne i Svendborg
Havn.

Konkurrenceforslagene til DEN BLA KANT skulle rumme fem
hovedelementer:

. Ensamlet plan for byrum, havneliv
og klimatilpasning i Svendborg Havn

. Detailudformning af udvalgte deludsnit

. Byrum - generelle designprincipper
for udformning af by- og havnerum

Klimatilpasning - tekniske lgsninger

. Beskrivelse af etaper / gkonomi
Forste etape - afgraensning, beskrivelse og budget.

KONKURRENCEOMRADET

Konkurrenceomradet for DEN BLA KANT omfattede:

+ etomrade for byrumsbearbejdning og klimatilpasning
i forhold til kraftig regn

+ et omrade med klimatilpasning i forhold til hgjvande.

Konkurrenceomradet er vist pa kortet side 9.

KONKURRENCENS TO FASER

Hovedfokus i konkurrencens fase 1 - projektkonkurrencen -
var pa forslagtil en samlet plan, udvalgte deludsnit samt stra-
tegi for etapevis realisering med et overslagsbudget for badde
den samlede lasning og den ferste etape.

| konkurrencens fase 2 - udbud med forhandling - kvalifice-
rede deltagerneifase 2 forslaget fra fase 1 og supplerede med
generelle designprincipper for byrum, tekniske beskrivelser
af klimatilpasningslesninger, samt en mere praecis gkonomi
for den farste etape.

SAMLET PLAN
1:1250 DELUDSNIT
1:250
DEN BLA KANT
BYRUM KLIMATILPASNING
DESIGNPRINCIPPER TEKNISKE LOSNINGER
ETAPER / OKONOMI
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FORSLAG TIL FGRSTE ETAPE
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FORSLAG 1 - KLIMATILPASNING “LANGS KANTEN” FORSLAG 2 - KLIMATILPASNING "LANGS KANTEN”

34

FORSLAG 3 - KLIMATILPASNING "OVER VANDET” FORSLAG 4 - KLIMATILPASNING "LANGS KANTEN” OG "OVER VANDET”
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GENERELLE BEMARKNINGER

EN KOMPLEKS UDFORDRING

Projektkonkurrencen, DEN BLA KANT, adresserer et presse-
rende emne, nemlig hvorledes vi fremover kan arbejde dels
med udvikling af havneomrader som en vital del af byen og
dens liv, dels med kystbeskyttelse i de kystnaere omgivelser
pa en made, der kan bidrage positivt til byudviklingen mere
generelt. Den forste opgave har i Danmark vaeret pa dags-
ordenen en rum tid, men for Svendborg handler det netop
om, hvordan alt det liv og erhverv, der knytter sig til havnen
og vandet, kan sameksistere og udvikles. | forhold til klimatil-
pasningsspergsmalet seetter Svendborg med sin unikke land-
skabelige placering ud til Svendborgsund problemstillingen
pa spidsen og bidrager til at vise, hvilken pa én gang kom-
pleks og vanskelig opgave, der forestar i mange byer. Konkur-
rencen DEN BLA KANT har netop til formal at se pa de poten-
tialer, der findes i krydsfeltet mellem klimatilpasning og
byudvikling, byrum og bylivsunderstottende tiltag. Det gor pa
ingen made opgaven mindre kompleks. Tveaert imod. Og den
stiller store krav til alle involverede: udbyder, teams, radgi-
vere og dommerkomité for nu blot at fokusere pa den ak-
torkreds, som har veeret involveret i arkitektkonkurrencen.

Konkurrencen er udskrevet pa baggrund af et substantielt
forarbejde, der har resulteret i en udviklingsplan, velfunde-
rede visioner for havnen og teet dialog mellem de mange ak-
tarer, der spaender fra den interesserede borger, frilufts- og
idraetsorganisationer, kulturakterer til erhvervsliv og turistor-
ganisationer. Programmet er saledes i sig selv en vaesentlig
treedesten i opgaven med at lofte opgaven.

Fire yderst kompetente teams har indleveret forslag, der har
bidraget til at belyse problemstillingerne og mulighederne
yderligere. Uagtet, at ikke alle kan udpeges som vindere, har
hvert eneste projekt bidraget med perspektivrige og konkrete
anvisninger til gavn for dommerkomiteens samlede forstaelse
af opgaven.

SAMLET PLAN

Alle forslag byder fint ind med en samlet plan for byrum,
havneliv og klimatilpasning i Svendborg Havn, hvor udfordrin-
gen mellem at udvikle et helhedsgreb, der kan styrke forteel-
lingen om Svendborgs bld kant, balanceres fint med mangfol-
digheden af miljger langs denne kant. Forslagene peger
samstemmende pa at understette, udvikle og endog skabe
stgrre mangfoldighed pa den streekning langs havnekanten,
som den nye gang- og cykelforbindelse forbinder. Styrkelse af
sammenhangen mellem by og havn synes mere vanskelig,

og forslag 3 foreslar at nedklassificere Jernbanegade/Kloster-
plads/Toldbodvej for at bedre mulighederne for bevaegelse
for iseer gaende og cyklende mellem midtbyen og havnen og
omlaegger adgangen til faergerne via Frederikse. Forslag 4 laver
rumlige markeringer langs havnefronten der, hvor passagerne
nar Jessens Mole, og forslag 1 laver tveergaende markeringer
i belaegningen. Forslagene har endvidere forskellige mere eller
mindre indfglte bud pd, hvorledes der kan bygges pa det
mellemliggende areal og derigennem styrke koblingen.

Gang- og cykelforbindelsen foreslas derfor som en oplevelses-
orienteret rute, hvor man tilpasser sig forholdene, de til tider
lidt skarpe sving, sameksistensen med den anden bevaegelses-
modus og er altsa ikke en rute, hvor det handler om at komme
hurtigst fra A til B. Tilkoblingerne til @havsstien i syd og nord,
samt den alternative rute bagom @stre Kaj anvises i alle for-
slag pa en ligefrem made. Dog kan der enkelte steder vaere
behov for en grundigere bearbejdning.

KLIMATILPASNING

De fire indkomne forslag fordeler sig ligeligt pa de to grund-
modeller for klimatilpasning i Svendborg: langs kanten og
over vandet, hvor forslag 1 og forslag 2 arbejder langs kanten
og forslag 3 og forslag 4 med en kombination af diger og slu-
ser over vandet og kantlgsninger. De udfordrer saledes pa
forskellig vis den unikke visuelle kontakt mellem havnen og
videre ud i Svendborgsund og naboskabet til gerne. De rejser
ogsa spgrgsmalet om, hvorvidt der skal kystsikres til kote
+3,00 i én runde, eller om der skal arbejdes med et delmal,
som f.eks. kote +2,00 eller kote +2,20, som henholdsvis forslag
1 og forslag 2 foreslar. Set i lyset af, at problemstillingen er
relativt ny, og at den i de kommende ar og artier vil fa massiv
opmaerksomhed, kan man forvente udvikling af nye adaptive
lesninger. Men alene pa grundlag af de lesninger, som forsla-
gene har budt ind med, kan et sterre udviklings- og tilpas-
ningsarbejde imgdeses. Dels i forhold til deres funktionalitet
og krav om beredskab, dels i forhold til deres visuelle frem-
treeden.

BYRUM 0G HAVNELIV

Alle forslag har arbejdet godt med opgavens programmatiske
niveau, identificeret mange af aktererne og registreret mange
saeregne traek og aktiviteter rundt pa hele opgavestraeknin-
gen. Dette aspekt bidrager pa linje med klaimatilpasningen
massivt til opgavens kompleksitet. Trods de ihaerdige indsat-
ser fra de fire teams vil der vaere behov for at arbejde videre
med spgrgsmal om, hvorledes vi bedst kan understotte for-
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skellige funktioner, der spaender fra kultur og fritidsliv til er-
hverv pa en made, hvor de bade far hjzelp af de enkelte steder
og giver noget tilbage, og om hvorledes vi bedst kan bringe
forskellige funktioner ind i den samme rumlige kontekst og
stimulere nogle af de mange synergier, som eksempelvis for-
slag 3 og forslag 4 peger pa. Forslag 3 gar skridtet videre og har
skitseret en turismestrategi med afsaet i de mange delaktivi-
teter. Forslag 1 arbejder med en bled programmering, hvor de
pa én gang seger at understatte forskelligheden de mange
stederimellem og bearbejder dem pa en made, hvor de virker
inviterende for brede brugergrupper. Forslag 2 forener hver-
dagsperspektivet med turismeperspektivet gennem en serie
stillebener’, ligeledes béret af en inviterende programme-
ring.

HAVNEPLADSEN

Havnepladsen har voldt alle forslagsstillerne problemer bade
trafikalt og klimasikringsmeessigt. Trafikalt, fordi pladsen er
trang, nar der lines op til feergeafgang, og andre bevaegelses-
linjer skal tilgodeses. Og klimasikringsmaessigt, fordi pladsen
i de tre af forslagene skal sikres langs kanten. Det bliver i for-
slag 1 og forslag 2 til mure og plinte langs kajkanten, der van-
skeliggar betjening af fartgjer langs vestre kajkant, i forslag 3
en mur midt pa pladsen i dens laengderetning. Der er ogsa
ideer om, hvordan man kan drage fordel af Havnepladsens dy-
namik, idet forslag 1 introducerer en vandlegeplads og forslag
4 en torvehal.

FREDERIKSO

Udrustningskajen og de nye former for byliv, som udfolder sig
i disse ar pa vestsiden af Frederiksg, har i forslag 1, forslag 2
og forslag 4 faet seerlig opmaerksomhed og givet anledning til,
at havnebadet placeres her. Alle forslag til havnebad er dog
pa signaturniveau, og samspillet med aktiviteter pa savel
land som til vands kan med fordel udfoldes yderligere. Pa
vandfladerne ligger der endvidere en opgave i at anvise anven-
delser i samspil med Drejg-faergens brug af havnerummet.

JESSENS MOLE 0G HAVNEPARKEN

Jessens Mole fungerer i alle fire forslag som promenade, der
forbinder Havneplads og Frederikse med Svendborg Havns
nye destination, Havneparken. Forslag 3 laegger Havneparken
langs hele kajstraekningen foran Toldboden og adskiller havne-
omradet fra den trafikerede Nyborgvej med en parkerings-
plads. Forslag 1 og forslag 4 placerer Havneparken lige nord
for Toldbodsbygningen og giver den en hard belaegning til
brug for skatere ud mod bassinet og en gren 'ryg’ op mod
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vejen. Forslag 2 genintroducerer strandengsmotivet og sam-
ler udlgb fra savel Kobberbaekken som Dronningebakken i et
stort, bledt moduleret strandengslandskab, hvor man feerdes
pa haevede traebroer, og koblingen mellem havnens to hoved-
akter samles i et stort, cirkuleert bromotiv. De mange under-
jordiske ledninger og bassiner pa denne del af havnen taget i
betragtning, er der brug for naermere redegerelser af, hvor-
vidt de forskellige modeller kan realiseres.

NORDRE KAJ

SIMAC-byggeriet spiller en vigtig rolle i revitaliseringen af hav-
nens nordlige side. Det far pa én gang den mest prominente
og optimale placering med et stort, bredt og solbeskinnet
kajareal ud til et stort havnebassin med bade havnekontor og
lystbade. Ogsa til de andre sider far de interessante naboer:
mod vest Havneparken, mod nord og vest Kobberbakkens
udlgb og mod gst endog meget store erhvervsbygninger, med
hyppige anlgb af skibe med gods. Imidlertid foreligger der
endnu ikke noget konkret projekt, sa ud over de programma-
tiske synergieffekter har deltagerne kun i begraenset omfang
kunnet reflektere denne funktion i helheden.

ETAPEPLAN

Hver deltager har frit kunnet udpege et dbningstraek, en eta-
pe 1, der skal kunne realiseres inden for en samlet gkonomisk
ramme pa 24 mio. DKK. Generelt har hvert team valgt et traek,
der pa en gang understetter netop deres projekts hovedfokus
og respekterer den gkonomiske ramme. Det har resulteret i
fire meget forskellige bud pa, hvad/hvor etape kan finde sted.
Forslag 1 udpeger et smalt forlgb i tilknytning til Havneplad-
sen, der pa en gang viser bylivs- og byrumseffekten af den
valgte klimasikring og skaber 'the missing link’ i en sammen-
haengende forbindelse langs DEN BLA KANT. Forslag 2 vil sikre
hele straekningen fra Den Runde Lystbadehavn i syd til den
midlertidige havnepark i nord til kote +2,20 og herved synlig-
gore tiltaget for savel borgere som medfinansierende part-
nere. Forslag 3 vil synliggare det store havnebassin som et nyt
byrumstyngdepunkt med etablering af havnebad (og indkeb
af mudderpram til etablering af lagunen). Og forslag 4 peger
pa etablering af Havneparken og Jessens Mole set i sammen-
hang med en forhdbentlig snarlig realisering af SIMAC-byg-
geriet.

OKONOMI

Den samlede gkonomi for hver af de fire projekter er meget
skensmaessig pa dette tidspunkt i processen. Da overslagene
endvidere opstilles forskelligt, kan de heller ikke med rimelig-
hed sammenlignes. Overslagene for hver af etape 1-lgsnin-
gerne synes raesonnable.



GENERELLE BEMARKNINGER

To forslag blev pad baggrund af farste fase udvalgt til at arbej-
devidereien dialogbaseret forhandlingsproces. Pa baggrund
af dette arbejde og en efterfolgende bedemmelsesproces er
der valgt en endelig vinder af konkurrencen.

SAMLET PLAN

Begge forslag byder ind med en samlet plan for byrum, hav-
neliv og klimatilpasning i Svendborg Havn, hvor udfordringen
mellem at udvikle et helhedsgreb, der kan styrke forteellingen
om Svendborgs Bla Kant balanceres fint med mangfoldighe-
den af miljger langs denne kant. Forslagene peger samstem-
mende pa at understette, udvikle og endog skabe starre
mangfoldighed pa den straekning langs havnekanten, som den
nye gang- og cykelforbindelse forbinder, og begge forslag ta-
ger afsaet i grundige analyser af havnens mange kulturveerdier.

Styrkelse af sammenhangen mellem by og havn er et fokus-
punkt i begge besvarelser. Begge foreslar markeringer i belaeg-
ningerne, hvor hovedstien krydser forbindelserne til den bag-
vedliggende by, og bade forslag 1 og forslag 4 supplerer med
rumlige og visuelle pejlemaerker i form af kunstprojekter,
vandelementer og sarlige funktioner (’kiss n sail’ i forslag 1).
Forslag 1 skal fremhaeves for at indtaenke de nordlige forbin-
delser fra Nordre og @stre kaj til potentielt fremtidige, lokale
byrum.

Gang- og cykelforbindelsen foreslas hos begge forslagsstillere
som en oplevelsesorienteret rute, hvor man tilpasser sig for-
holdene, de til tider lidt skarpe sving, sameksistensen med
den anden bevagelsesmodus og er altsa ikke nedvendigvis
en rute, hvor det handler om at komme hurtigst fra A til B.
Forslag 4 sammenbinder forlgbet ved Traeskibshavnen over
vandet og opnar derved en enklere og mere direkte forbin-
delse relateret til gnsket om, at bevaegelsen fortrinsvis sker
langs vandet. Forslag 1 traekker den ’hurtige’ cykelrute bagom
havnen ad Fzergevej og Kullinggade og lader den ’langsomme’
cykelrute folge den indvendige kant i Traeskibshavnen.

KLIMATILPASNING

De to forslag har taget udgangspunkt i hver sin grundmodel
for klimatilpasning i Svendborg: langs kanten og over vandet,
hvor forslag 1 har arbejdet med en lgsning langs kanten og
forslag 4 med en kombination af sluser over vandet og kant-
losninger. De udfordrer séledes pa forskellig vis den unikke
visuelle kontakt mellem byen og havnen og videre ud i Svend-
borgsund og dermed naboskabet til gerne. Begge forslag rej-
ste i fgrste runde spgrgsmalet om, hvorvidt der skal klimasik-

res til kote +3,00 med det samme, eller om der skal arbejdes
med et delmal, som f.eks. kote +2,00 eller kote +2,20. Begge
forslag opererer i fase 2 med faste lgsninger til kote +2,50 (en-
kelte steder til kote +3,00) suppleret med beredskabslagsnin-
ger, der kan sikre til kote +3,00 i de mere sjaeldne situationer,
hvor dette vil veere ngdvendigt. Set i lyset af, at problemstil-
lingen er relativt ny, og at den i de kommende ar og artier vil
fa massiv opmaerksomhed, kan man forvente udvikling af nye
adaptive lgsninger. Men alene pa grundlag af de lgsninger,
som forslagene har budt ind med, kan et starre udviklings- og
tilpasningsarbejde imgdeses. Dels i forhold til deres funktio-
nalitet og krav om beredskab, dels i forhold til deres visuelle
fremtraeden.

Dommerkomiteen har pad baggrund af konkurrencen vurde-
ret, at sluselgsningen pa sigt vil vaere den mest optimale los-
ning for Svendborg. Byen har pa grund af Frederiksg en saerlig
mulighed for at etablere sluser, der pa relativt korte straeknin-
ger kan sikre en meget stor del af byen. Derved kan den stgr-
ste del af Svendborg bymidte fysisk og visuelt bevare sin nu-
vaerende relation til havnen og det liv og den mangfoldighed,
der er sa karakteristisk og seerlig for Svendborg. Begge forslag
har redegjort sobert og grundigt for de visuelle konsekvenser
af deres lgsningsforslag, og alle visualiseringer er lavet med
afsaetinormal gjenhgjde og de eksisterende hgjdekoter, rela-
teret til motivernes placering. Dommerkomiteen har derfor
kunnet vurdere de faktuelle konsekvenser op mod hinan-
den. Det er den generelle opfattelse, at sluserne ikke grund-
laeggende forstyrrer byens kontakt til @havet og sundet, og
samtidig er det vurderingen, at kantlgsningen flere steder
uundgdeligt kommer til at skabe en barriere i relationen mel-
lem by og havn.

BYRUM 0G HAVNELIV

Begge forslag har arbejdet intensivt med opgavens program-
matiske niveau, identificeret mange af aktererne og registre-
ret mange saeregne traek og aktiviteter rundt pa hele opgave-
straekningen. Dette aspekt bidrager pa linje med klima-
sikringen massivt til opgavens kompleksitet. Trods de ihaerdige
indsatser fra begge teams vil der vaere behov for at arbejde
videre med spgrgsmal om, hvorledes byen bedst kan under-
statte forskellige funktioner, der spaender fra kultur og fritids-
liv til erhverv pa en made, hvor de bade far hjelp af de en-
kelte steder og giver noget tilbage, og om hvorledes byen
bedst kan bringe forskellige funktionerind i den samme rum-
lige kontekst og stimulere nogle af de mange synergier, som
der generelt peges pa i begge forslag.
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FREDERIKSO

Udrustningskajen og de nye former for byliv, som udfolder sig
i disse ar pa vestsiden af Frederiksg, har i begge forslag faet
seerlig opmaerksomhed og givet anledning til, at havnebadet
placeres her. Forslagene til den konkrete udformning af havne-
badet er dog pa signaturniveau, og samspillet med aktiviteter
pa savel land som til vands kan med fordel udfoldes yderli-
gere i en detailudvikling af lokaliteten. Sluselgsningen i for-
slag 4 muligger, at Sendre bassin kan fa en helt ny status som
’kulturhavn’, og dommerkomiteen ser et stort potentiale i
udviklingen af denne i samspil med de aktiviteter, der allere-
de eri gang. Forslag 4 rummer tillige et forslag til en ny mar-
kedshal ved Havnepladsen, som et potentiale for fiskeopdraet
i en erhvervsmaessig kontekst. Forslag 1 foreslar en ’Byens
scene’ langs kanten af Udrustningskaj og en @havsplads med
panoramaudsigt til hele Svendborgsund.

JESSENS MOLE 0G HAVNEPARKEN

Jessens Mole fastholder i begge forslag sin status som prome-
nade, der forbinder Havnepladsen og Frederiksg med Svend-
borg Havns nye destination, Havneparken. Begge forslag pla-
cerer en ny pumpestation i parken; forslag 4 med et cirkulaert
anlaeg, der pa grund af sin form bliver et arkitektonisk om-
drejningspunkt for det skarpe hjgrne op mod Nordre og @stre
kaj og ned langs Jessens Mole. Forslag 4 aktiverer bygningens
tag og gor bygningen til et vitalt og aktivt centrum for aktivite-
ter og leeringsmiljger. Forslag 1 rummer en mere anonym byg-
ning, der foreslas at kombinere pumpestationen med under-
visningslokaler. | forbindelse med den konkrete udformning
af Havneparken rummer begge forslag elementer, der svarer
pa programmet og tilbyder en revitalisering og udvidelse af
de nuvaerende aktiviteter i omradet. Forslag 4 udvider den ek-
sisterende traebrygge med en ny stor og langstrakt siddetrappe
langs kajkanten og tilferer pa den made en ny brugsveerdi
langs kanten.

NORDRE KAJ

Det kommende SIMAC-byggeri spiller en vigtig rolle i revitali-
seringen af havnens nordlige side. Det far pa en gang den
mest prominente og optimale placering med et stort, bredt
og solbeskinnet kajareal ud til et stort havnebassin med bade
havnekontor og lystbade. Ogsa til de andre sider far de inter-
essante naboer: mod vest Havneparken, mod nord og vest
Kobberbaekkens udlgb og mod @st de meget store erhvervs-
bygninger/siloer. Der foreligger endnu ikke noget konkret
projekt til SIMAC, sa ud over de programmatiske synergieffek-
ter har deltagerne kun i begraenset omfang kunnet reflektere
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denne funktion i helheden. Sluselgsningen i forslag 4 stiller
SIMAC frit i forhold til bygningernes relation til kajniveau og
abner derved mulighed for et direkte samspil mellem byg-
ning og laeringskaj, hvor kantlgsningen i forslag 1 kreever, at
de fremtidige bygninger klimasikrer lokalt.

KONKLUSION

Dommerkomiteen finder, at begge forslag er af hgj kvalitet,
og at de er gennemarbejdet til et niveau, hvor de, med afseet i
hver deres praemis for valg af klimasikringslesning, ville kun-
ne gennemferes til opdragsgiverens tilfredsstillelse. Begge
har gode bud pa designstrategier baseret pa bevidst og aktiv
genbrug af materialer og har generelt svaret pa alle de mange
speorgsmal, programmet stillede. Det har derfor veeret ud-
slagsgivende, at den foreslaede sluselgsning i forslag 4 har
vist dommerkomiteen, at fastholdelse af den direkte relation
mellem by og havn rummer szerlige kvaliteter, der mange ste-
der vil ga tabt, hvis der skal sikres langs kanten. Dommerko-
miteen vurderer derfor, at denne lgsning er den mest robuste
og pa sigt mest givende for byens udvikling og den igangvae-
rende og dynamiske brug af havnen.

Forslag 4 indstilles derfor som endelig vinder af konkurrencen
DEN BLA KANT.



FORSLAG @)

“Forslaget anviser en overbevisende teknisk strategi og model for klimatilpasning
og lgsning af de angivne klimaudfordringer. Forslaget til hgjvandssikring kombinerer de to
hovedprincipper ”Langs kanten” og ”Over vandet” pa en overbevisende made.

Projektet rummer en lang raekke forslag til aktiviteter og forandringer,

der kan styrke forholdet mellem by og havn. Forholdet mellem by og vand er i sarlig grad
tilstedevaerende bearbejdet i forslaget.



18 team | EFFEKT ARKITEKTER | delt vinder fase 1 | endelig vinder



FORSLAG 4 / 71215 /
100 % SVENDBORG

HOVEDRADGIVER, OPHAVSRET

EFFEKT ARKITEKTER

UNDERRADGIVER

SWECO ARCHITECTS

UNDERRADGIVER

WTM ENGINEERS

KONSULENT

ARCGENCY

FASE 2 - eNDELIGT FORSLAG
DOMMERKOMITEENS BEM/ERKNINGER

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

Den strategiske handtering af de klimaudfordringer, som
Svendborg star overfor, er forslagets vision om det, de med
egne ord kalder ’100 % Svendborg’. Afsaettet er en stor indle-
velse i og respekt for byens saerkende og kulturhistorie, der
beskrives preecist og nggternt gennem en kortlaegning af sa-
vel de vaesentlige kulturmiljger som den tilstedevaerende
bygningskulturarv - og ikke mindst vandet som en allesteds-
naerveerende grundkvalitet.

Med afseet i Cittaslow-tankegangen introduceres en vision ba-
seret pa tre tematikker: vand, genbrug og det sociale. Kontak-
ten mellem by og vand skal gennem valg af klimalgsning sik-
res optimalt. Ved massivt at genbruge de kvalitetsmaterialer,
der findes pa havnen i dag, skabes et baeredygtigt koncept og
en lokal forankring. Socialt skal projektet bidrage til en styr-
kelse af erhvervsliv, turisme og det allerede igangvaerende
ivaerksaetteri - ’Svendborg skal vaere stedet hvor de gode
idéer bliver skabt’ Havnen skal ogsa veere byens hjerte og
samlingspunkt for alle svendborgensere. Forslaget har et
gennemgaende fokus pa koblingen mellem by og havn og pe-
ger konkret pa fem vigtige ost-vestgaende gadestrog, der er
essentielle, og som skal styrkes.

Projektet opererer med fire hovedgreb, der sammenfatter det
fysiske greb om opgaven. Byen og havnen skal bindes bedre
sammen, og forbindelserne pa tveers skal styrkes. Byens
mangfoldige kulturmiljger og en udpegning af serlige ele-
menter skal veere katalysator for omprogrammeringen af DEN
BLA KANT. Klimatilpasningen skal sikre byen til kote +3,00 pa
den ydre del af havnen og sikre optimal forbindelse mellem
by og havn i den indre del. Med afsaet i en strategi for kultur,
idreet og leering udpeges en raekke nedslagsomrader som so-
ciale tyngdepunkter for alle aldersgrupper.

Forslaget svarer igennem sit hovedgreb pa programmets gn-
ske om at skabe sammenhang og falles identitet og visionen
om at udfolde et ’broget’ havneomrade med vaegt pa omra-
dernes forskellighed, ved at introducere en samlet plan, der
udfolder stor diversitet og samtidig understgtter den til-
streebte sammenhaengskraft.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Forslaget indeholder en beskyttelse mod hgjvandsstigning
med sikringskote +3,00 pa den ydre del af havnen. I den indre
del bevares nzerheden til vandet mest muligt uden forhgjede
kanter. | den indre del af havnen udfgres klimatilpasning til
skybrudshandtering. | Havneparken etableres der LAR-lgs-
ninger, og Kobberbakken gendbnes som en del af regnvands-
handteringen. Klimasikringen er inddelt i zoner eller "pol-
ders”. Byen ved havnen deles op i fire omrader, der beskyttes
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uafhaengigt af hinanden. Hvis der opstér en fejl eller et brud i
et omrade, vil det kun veere det pageeldende omrade, der bli-
ver oversvgmmet ved hgjvande.

Teamet foreslar at bygge en stormflodsbeskyttelse pa den
ydre del af havnen, fra Gasvaerksgrunden forbi den sydlige del
af Frederikse og videre til Hudes Plads. Der placeres en hgj-
vandssluse ved Traeskibshavnen, Sgndre Havn og Hudes
Plads. Hgjvandssluserne funderes og bygges sammen med
slusedeemninger pa hver side af sluserne, sa de fremstar som
en samlet beskyttelse pa straekningen. Ved @stre kaj vil place-
ringen af hgjvandsslusen ved Hudes Plads medfere, at de
store skibe fortsat kan laegge til ved @stre kaj uden at tage
hensyn til abne eller lukkede sluser. Stormflodssikringen laber
langs kajen og rammer til sidst terraen i kote +3,00.

Mellem sluserne og de tilhgrende slusedaeemninger etableres
forhojede kanter, de fleste steder til kote +3,00. De forhgjede
kanter etableres enten ved kajkanten eller som en tilbage-
trukket kant. Ved @stre Kaj etableres den faste kant dog kun
til kote +2,50. Der suppleres med en lgsning i form af et bjeel-
kebarrieresystem af aluminiumsbjeelker placeret mellem
stolper. Sikringskoten forages hermed til kote +3,00. Tilsva-
rende lgsning vil som princip blive anvendt ved Mudderhul-
let. Ved Traeskibshavnen etableres fast sikring til kote +1,80.
Op til kote +3,00 etableres hgjvandssikringen ved klaplgsning
eller stoplogs. Klaplasningen anvendes ogsa enkelte andre
steder som ved Det Gule Pakhus. Derudover opereres med
skot og porte, hvor veje og andre forbindelser skal krydse
spunsen.

Den anviste lgsning kan grundleeggende opfylde sit formal
om hgjvandssikring til kote +3,00. Lasningsforslaget arbejder
med en fast sikring til kote +3,00 de fleste steder, men ud-
sigtsforholdene vil stadig veere fine. Stormflodskonceptet
kombinerer fordelene mellem lgsningerne "Langs kanten” og
"Over vandet”.

| forslaget handteres kraftig regn eller decideret skybrud ved
at etablere tre nye skybrudsveje med hver sin egen gadetypo-
logi. Skybrudsvejene leder vandet ned til Jessens Mole, og
derfra videre ud i havnen. Ved at omleaegge gadeprofilerne og
adskille regnvandet fra spildevandet vil kloakkerne kun hand-
tere spildevand, mens alt regnvand handteres pa overfladen.
Regnvandet renses inden udledning til havnebassinet.

Ved SIMAC-kajen abnes Kobberbaekken, der udformes med et
dobbeltprofil, der skaber fri passage for fisk, smadyr og evrig
fauna. Udlgbet fra Kobberbaekken er sikret via hgjvandsslusen
ved Hudes Plads.

De enkelte tekniske lasningsforslag er bearbejdet yderligere
siden fase 1. Forslaget indeholder nu stillingtagen til hgj-
vandssikringens fundering, ligesom forslaget indeholder en
renovering af de eksisterende kajmoler i sammenhaeng med

etablering af hgjvandssikringen. Konceptet med at inddele
hgjvandssikringen i mindre omrader i form af polders er yder-
ligere bearbejdet.

Ved at laegge hgjvandssikringen ”"Over vandet” skabes gode
muligheder for en optimal byrumsudformning i de bagved
liggende havnearealer. Lgsningen bidrager bade med den
tekniske funktion at stormflodssikre og i sin grundtanke at
bevare den gamle kulturhavn med naerheden til vand, skibe
og kajkant.

De enkelte tekniske lgsninger er fint beskrevet, og det anfgres
for nogle - men ikke alle - af de foresldede lasninger, at de er
afprevede lgsninger. De drifts- og beredskabsmaessige ar-
bejdsoperationer og timeforbruget hertil for opstilling og
klarggring af de mobile lasninger er tydeligt beskrevet, lige-
som det er angivet, hvorledes udstyret opbevares, nar det
ikke er i funktion. De mobile lgsninger vil alt andet lige med-
fore en raekke driftsudgifter, bade til lebende beredskabs-
gvelser som til den lebende vedligeholdelse af materiellet,
selvom omfanget af mobile lgsninger er segt minimeret. Om-
kostningerne til drift af sluserne fremstar ikke tydeligt.

At udnytte inderhavnen som magasin for udledning af sky-
brudsvand sikret af de ydre sluser giver en meget robust los-
ning under skybrud, idet der vil veere frit udleb i havnebassi-
net. P& samme made virker hgjvandssikringen med den
ekstra beskyttelse, som polders’ene giver, som en meget sik-
ker lgsning mod stormflod.

Projektforslaget anses for gkonomisk realiserbart, men det
vedlagte gkonomioverslag anses for voldsom overestimeret i
forhold til de erfaringer, som dommerkomiteen og dens rad-
givere besidder. Det er sdledes opfattelsen, at f.eks. sluselas-
ningerne kan etableres til en noget anderledes gkonomi, end
den der fremgar af gkonomioverslaget.

3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENH/ANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE

Det er forslagets tese, at trafikken langs havnekajen over tid
omprogrammeres fra biltrafik til prioritering af gadende og
cyklister, og at den sammenhangende stiforbindelse pa sigt
vil blive den dominerende transportare.

Ved Havneparken transformeres omradet til et stort sammen-
hangende rekreativt omrade, og trafikken feres udenom
langs Toldbodvej og @stre Havnevej. Der etableres ngdvendig
servicevej til pumpestationen, og kravet om en 4 m bred ser-
vicevej langs alle kajkanter respekteres. Havnepladsens trafi-
kale situation bevares, og der er grundigt redegjort for de
trafikale forhold i forbindelse med Are- og Hgjestenefaer-
gerne, hvor de nuvaerende arealer til opmarch bevares.

Den langsgaende cykel- og gangforbindelse kobles til den re-
gionale @havssti i syd og nord og taenkes udfert som et sam-
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menhaengende forlab for cykler og gdende langs havnekanten.
Ved Traeskibshavnen etableres en langsgaende forbindelse
pa ydersiden af havnen som en del af klimasikringen. Herved
opnas en ny og hurtigere forbindelse langs kanten. En tilsva-
rende option er indtaenkt som en mulighed fra Hudes Plads til
Frederiksg.

Langs kajen mader stiforbindelsen en raekke krydspunkter,
der skal understatte og markere de tvaergdende forbindelser
og sigtelinjer mellem by og havn. Disse punkter markeres i
form af beleegningsskift og etablering af synlige elementer,
vand, kunst m.m. Enkelte steder opsplittes den gdende og
den cyklende trafik for at sikre optimal trafiksikkerhed.

Stiens udformning teenkes tilpasset de forskellige delomra-
der, den lgber igennem, og teenkes mere og mere urban, jo
mere centralt den lgber i havnen. Forbindelsen er tilstraebt
udlagtitracéer, sa der opnas feerrest mulige krydsninger med
biltrafik.

Forslaget anviser i sin nuvaerende form i alt 252 p-pladser for-
delti hele konkurrenceomradet.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE, PLACERING AF HAVNEBAD

Projektet leder os igennem stort set alle byrum fra syd til nord
og beskeeftiger sig med emnerne: relationen mellem by og havn,
kulturarven, klimasikring og afledte aktivitetsmuligheder.

Stranden muligger, at @havsstien samles i et bledt forleb
langs kysten. Klimasikringen starter forst ved Tuxensvej, og
der foreslds en ombygget container indbygget i skraenten
som nyt feelleshus og modested. Stranden udvides, og der
etableres grillplads og flere opholdsmuligheder.

De meget fine kulturarvsmiljger ved Gasveerksgrunden og
Traeskibshavnen analyseres. Analysen ferer til forslag om
etablering af en ny direkte forbindelse fra Gasvaerkskajen til
Det Gule Pakhus samt en direkte forbindelse pa tveers af Trae-
skibshavnen. Klimasikringen laegges i samme tracé, hvilket
muligger en bledere fodgaengerforbindelse i niveau, langs
kanten af havnebassinet. Klimasikringen af Gasvaerkskajen
har en interessant overlappende lgsning, hvor der kun skal
lukkes i meget lille omfang som en del af et beredskab.

Klimasikringen i forbindelse med den ydre bro muligger tilli-
ge en bedre kobling mellem havnerummet og Den Gule Plads.
Man kommer helt ned til vandet og aktiverer kanten af plad-
sen pa overbevisende vis. Den Gule Plads er tiltaenkt seerlige
begivenheder, som er pladskraevende, eksempelvis DGI-staev-
ne, maratonlgb, koncerter, loppemarkeder, og lignende. Be-
laegninger bevares og suppleres af enkle belysningsmaster i
stgbejern og baenke af ’rustikke’ traebjeelker.

Spadserer vi forbi udsnittene, behandlet under pkt. 10 og pkt.
11, ender vi pa @stre Kaj, der fastholder sit rd udtryk med silo-
erne som markant historisk kulturarv. @havsstien foreslas pa
sigt placeret foran siloerne. Der klimasikres i forkant af kajen
til kote +2,50 med mulighed for at gge til kote +3,00 med en
beredskabslasning. Den lille frihavn sikres, sa der kan foregd
leering omkring sejlads i et trygt milje.

Placering af havnebadet vurderes at vaere optimal set i lyset
af det samlede potentiale i forslaget. Det er naermere beskre-
vet under pkt. 10.

5. HAVNENS KULTURARV

Som afsaet for de valgte lgsninger er en grundig analyse af
kulturarven. Fra havnen i syd til @stre Kaj i nord gennemgas
de enkelte miljger og bygninger for deres saerkender og unik-
ke kvaliteter. Det er forslagets ambition, at de enkelte kultur-
miljeer udvikles og designes med afsaet i netop deres unikke
saerkende.

Det er samtidig forslagets intention at genanvende eksiste-
rende materialer, bdde gennem direkte anvendelse 1:1, hvor
f.eks. gamle stalstrukturer anvendes i en ny pavillon, og gen-
nem omdannelse ved forarbejdning, eksempelvis knusning
af gamle betonflader eller omsmeltning af stal eller opskae-
ring af tree - der herved omdannes til 'nye’ byggematerialer.
Den valgte klimasikringslgsning er i vid udstraekning med til
at sikre optimale muligheder for at fastholde og sikre den be-
varingsvaerdige bygningsmasse. Ved Det Gule Pakhus, der lig-
ger udenfor slusen, er valgt en klaplasning, der ikke er synlig
til daglig.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

Svendborg Havn rummer i dag en lang reekke tilbud og aktivi-
tetsmuligheder, der gnskes forsteerket. Forslaget registrerer
pa en overskuelig vis de tilbud, der findes og supplerer med
konkrete forslag til nye tiltag. De retter sig ikke specifikt mod
en seerlig tolkning af social baeredygtighed, bortset fra ’at der
skal veere plads til alle’, men de viste referencer peger mod
tilbud, der henvender sig bredt til alle aldersgrupper. Bruger-
inddragelsen er ogsa i dette forslag en vigtig nogle til et frem-
tidigt medejerskab i udviklingen af de nye byrum. ’Fzelleshu-
set’, der foreslas placeret for enden af Tuxensvej, er et bud pa
et nyt borgerhus, et mgdested og samlingspunkt i den sydlige
del af havnen.

De allerede eksisterende midlertidige aktiviteter foreslas sup-
pleret med en raekke nye tiltag spredt rundt i havnen med
henblik at *forberede’ transformationen og anvise nye udvik-
lingspotentialer.

Forslaget papeger betydningen af, at der opstar en tydelig
symbiose mellem det, der sker pa vand, og det der sker pa
land og anviser et nyt og overbevisende socialt rum i ’kultur-
havnen’.
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7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Emnet er ikke udfoldet specifikt i forslaget. Det rummer dog
implicit forslag til en lang raekke rekreative tiltag, der knytter
sig til idraet og bevaegelse, placeret primaert i Havneparken og
i Kulturhavnen. | Havneparken vil fitness pa pumpestationen,
skate, boldspil og urban gymnastik veere muligt, mens Kultur-
havnen tilbyder havnebad, stand-up paddle og kajakfacilite-
ter. Idéen om at rappelle pa siloen er sjov, men det vurderes
generelt, at det store potentiale i hovedgrebet kan udfoldes
yderligere og fremadrettet skal teenkes ind i sammenhang
med byens gvrige rum og tilbud. Projektet anviser desuden
en lang raekke tilbud om leering, maritime oplevelser, kultur
og events samt mad og drikke og arbejder grundlaeggende
med bred vifte af tilbud til alle aldersgrupper og 'typer..

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC

Forslaget holder relationen til SIMAC aben med afsaet i, at kaj-
arealet ngdvendigvis ma influeres af det fremtidige byggeri.
Man har forstaet betydningen af kajen foran SIMAC som lee-
ringsrum og e@nsker at skabe de bedst mulige funktionelle
rammer for det fremtidige undervisningsbyggeri. Kajkanten
fastholdes som tilgaengelig for skibe og kraner. Jernbanespo-
rene bevares, og den overordnede gang- og cykelforbindelse
leber i sit eget spor langs kajen. Mobile ’siddeinstallationer’
placeres pa de gamle jernbaneskinner og muligger fleksibili-
tet i anvendelse af kajarealet. De fysiske undervisningsele-
menter, der tidligere har ligget spredt rundt i havnen, foreslas
saledes samlet pa den nye ’Leeringskaj’.

Hudes Plads foreslas anvendt til café/fredagsbar for SIMAC.
Pladsen udformes som et nyt sydvest-vendt byrum med sid-
detrin og terrassering ned til vandet. Der savnes redeggrelse
for, hvordan gnsket om plads til de mere grove maritime akti-
viteter, som beskrevet i programmet, opfyldes. Der er udtrykt
skepsis om, hvorvidt en café pa Hudes Plads kan fungere som
fredagsbar for SIMAC. Den overordnede lgsning af klimasik-
ringen med sluser muligger et direkte flow mellem ude og
inde i de nye SIMAC-bygninger.

9. KOBBERBAKKENS UDLOB

0G PLACERING AF PUMPESTATION

Det er kraevet, at deltagerne skal sikre, at Kobberbaekkens ud-
leb kan placeres et vilkarligt sted pa Nordre Kaj. Vandlgbet
skal udfgres med et dobbeltprofil, sa vandferingen kan hand-
teres i et bundleb, der fungerer som faunapassage for fisk.
Vandlgbet skal udferes med jaevnt fald pa 3,5 promille mod
havnen og udleb i kote -0,5 (DVR). Dobbeltprofilet skal vaere
robust overfor ekstrem regn med et tveersnitsareal pa mini-
mum 3,5 m2, jf. programmet side 56.

Kobberbaekken udformes i forslaget med et dobbeltprofil,
der skaber fri passage for fisk, smadyr og gvrig fauna. Baek-
kens udformning skal muliggere en opstuvning af vandspej-
let til kote 2,00. Det er forslagets ambition, at kanterne

udformes med siddetrapper og opholdsmuligheder som et
rekreativt tilbud, der giver naer adgang til vandet.

10. DELUDSNIT A, HAVNEPLADSEN OG FREDERIKSO

Den valgte sluselgsning med en sluse placeret for enden af
Honnegrkaj og Udrustningskajen muligger etablering af et nyt
rum i havnen. Fra byen er der via Frederiksgade og Brogade
udsigt til den nye Kulturhavn. Der foreslas placeret en ny mar-
kedshal langs Honngrkaj og et havnebad langs Udrustnings-
kaj. Havnebadet etableres som en del af en sterre traedaeks-
promenade og teenkes med sin funktion som en styrkelse af
det igangveerende og pulserende liv pa Udrustningskajen.
Der indbygges kajakhotel i selve hgjvandsslusen. Der imgde-
ses dog udfordringer i forbindelse med aflukning af havneba-
det, nar dette er ubemandet.

Torvehallen er et forslag til et nyt initiativ til byen - med salg
af lokalt dyrkede gsters og muslinger, fokus pa lokale ravarer
og tilbud om undervisning til f.eks. skoleklasser. Placeringen
muligger en visuel adskillelse af faergetrafikken fra det rekre-
ative byrum. De indlysende muligheder for mere kontrolleret
sejlads synes overbevisende, hvis dette kan bringes til at fun-
gere i samspil med feergesejladsen.

Der er tale om et steerkt greb savel rumligt som funktionelt.
Pa Frederiksg foreslas etableret en veerftsplads ved beddin-
gen. En plads, der skal understotte de aktiviteter og det
vaekstpotentiale, der allerede er ved at tilbyde et byrum med
levende veerksteder til badreparation, maker(ivaerksaetter)-
miljger med 3D-printere, CNC- og laserskaerere m.m. Rum-
met skal fremsta sé rat som i dag, med nuvaerende belaegnin-
ger og facader og have et midlertidigt udtryk.

11. DELUDSNIT B, JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Langs Jessens Mole ledes cyklister langs vejforlgbet og de ga-
ende langs kajkanten. De samles i Havneparken, hvor kereve-
jen forbi den gamle Toldbod fjernes. Ved skaeringspunkterne i
forbindelserne op i byen markeres beleegningerne med et
skift, og der introduceres et lille vandelement som marker.
Aksen fra den tidligere cikoriefabrik genetableres som sigte-
og forbindelseslinje til parken. Promenadeudtrykket gnskes
fastholdt, den linezere raekke af platantraeer bevares, og der
indbygges en vandrende og tre mindre bassiner som en del af
skybrudssikringen. Der indfgres tillige en inventarlinje med
belysning og mobile baenke.

En raekke aktivitetstilbud med fokus pa leg, leering, idraet og
bevaegelse tilbydes i forbindelse med pumpestationen og
Havneparken. Havneparken udformes som en reel bypark,
der kan skabe en klar overgang mellem havn og natur og
veksler mellem belagte arealer og blede kuperede grenne
omrader, der kan programmeres forskelligt som vist med le-
geplads, skatearealer, boldbane og opholdsarealer. Belaeg-
ningerne er teenkt som genbrugte beton- og asfaltbelaegnin-
ger med grenne udsparinger.
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Pumpestationen foreslas udformet som et synligt leerings-
sted med fitness pa taget. Den viste illustration understgtter
forslagsstillerens ambition om at skabe en egentlig bypark,
hvor havnens kulturmilje er det styrende i udtrykket.

Den lange siddetrappe langs Havneparken understgtter det
overordnede sluselgsningspotentiale for at fastholde og ud-
bygge den direkte, sdvel visuelle som fysiske, forbindelse
mellem by og havn.

Relationen til SIMAC er naermere beskrevet under pkt. 8.

12. DESIGNPRINCIPPER

Forslaget beskriver en raekke overordnede designprincipper,
der understatter gnsket om genbrug som designparameter.
De enkelte delomrader bearbejdes ud fra en registrering af de
nugaeldende kvaliteter, der bearbejdes, sa de understotter
diversiteten i de forskellige kulturmiljger. Den nye hovedsti-
forbindelse detaljeres ud fra et gnske om at skabe tydelige
graenser og praecise overgange i belaegninger og niveauskift.
Forslaget arbejder med belaegninger, der kan danne flader og
ledelinjer, understottet af eksempelvis de gamle jernbane-
spor, kombineret med flader, der oplases og kan skabe blede
overgange (eksempelvis Havneparken). Der introduceres be-
plantningstemaer varierende fra strandmiljeet, over urbane
graesser til praecise traeraekker og et mere urbant byparkud-
tryk.

Forslaget fremlaegger en belysningsstrategi, der handler om,
at udvalgte landmarks i de enkelte delomrader oplyses og
fremhaeves, en form for nattens historieforteaelling og samti-
dig et led i at skabe en god wayfinding. Temaer som skiltning,
kunst, sikkerhed og tilgaengelighed er tillige bergrt og ind-
teenkt i forslagets samlede designstrategi.

13. ETAPEPLAN 0G @KONOMI FOR 1. ETAPE
Implementeringen foreslds gennemfert i tre overordnede
faser. Fase 0 er startskuddet pa klimasikringen af Svendborg,
hvor der etableres et midlertidigt byrum ved Veerftspladsen
med forskellige aktiviteter, bl.a. en udstillingspavillon med
DEN BLA KANT.

Den nzeste fase og dermed etape 1, jf. den til radighed vee-
rende gkonomi, foreslds at indeholde skybrudssikring af in-
derhavnen samt etablering af Havneparken og Jessens Mole.

Forslaget vurderes at kunne realiseres inden for den gkono-
miske ramme.

| fase 2 sikres de resterende tre polders for Traeskibshavnen,
Frederiksg @st og @stre Kaj.

14. KONKLUSION
Dommerkomiteen finder, at forslag 4 pa klar og forbilledlig
vis svarer pa den stillede opgave og anviser en overbevisende

teknisk strategi og model for klimatilpasning og lesning af de
angivne klimaudfordringer. Forslaget til hgjvandssikring
kombinerer de to hovedprincipper "Langs kanten” og "Over
vandet” pa en overbevisende made. Den fremskudte sikring,
der etableres til kote 3,00, virker effektiv og minimerer omfan-
get af mobile lgsninger. De anlaegstekniske konsekvenser og
muligheder ved hgjvandssikring langs kajmolerne er beskre-
vet pa enillustrativ made. Regnvands- og skybrudshandterin-
gen er beskrevet pd en god og overbevisende made. Samlet
set er der tale om en effektiv lgsning, der passer ind i et mar-
kant milje.

Det er dommerkomiteens generelle indtryk, at der er tale om
et seerdeles gennemarbejdet og ladigt forslag, der pa fornem
vis tydeligt dokumenterer et klart hovedgreb om opgaven og
samtidig dokumenterer stor indlevelse i de enkelte kulturmil-
joer og deres saerkender. Det evner samtidig at omsaette stra-
tegierne til smukke og til tider poetiske skildringer af de en-
kelte lokaliteters potentiale. Projektet rummer en lang raekke
forslag til aktiviteter og forandringer, der kan styrke forholdet
mellem by og havn. Forholdet mellem by og vand er i szerlig
grad tilstedevaerende bearbejdet i forslaget.

Det er samtidig dommerkomiteens opfattelse, at projektet i
den fortsatte bearbejdning skal have sterre fokus pa det kon-
krete designoutput, og at forslagsstilleren skal veere indstillet
pa at gd i dialog med opdragsgiver om de konkrete lgsninger
pa de mange delopgaver.

Dommerkomiteen konkluderer, at forslaget indstilles som
vinder af projektkonkurrencen ’ DEN BLA KANT.
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Pistra Kaj Frederiksa

FASEPLAN FOR KLIMATILPASNING

SIDDEPLINT

BZANK MED RYG TRAPPE MED UDSIGTSPUNKT HAVET SIDDEPLINT

KLIMATILPASNING OG BYRUM

team | EFFEKT ARKITEKTER | delt vinder fase 1 | endelig vinder 27



o
2
o
g
X
(%]
!
wl
-
o
=
w T o
& 4
7 w
17 T o
i (U]
= z_ z ©
e Y A -z
w z (4 x Z
> - - - - - - - - - -~ [ E&S
O - - - —-=--=----- a- | 24
= > o -z
= -~ - - - - - - - - -~ x|l = M
% s @ n
= - - - - - >
! E - z ©
= % jy
ownﬂ . z
- >
G B 5
L = = o =
% = _ o _ A %)
% S a
L = - [¢]
| - [G) [
wl
& [

PRINCIP FOR SKYBRUDSHANDTERING

e

REGNVANDSHANDTERING VED JESSENS MOLE - HVERDAGSREGN

.

JESSENS MOLE

28 team | EFFEKT ARKITEKTER | delt vinder fase 1 | endelig vinder



team | EFFEKT ARKITEKTER | delt vinder fase 1 | endelig vinder 29



30 team | EFFEKT ARKITEKTER | delt vinder fase 1 | endelig vinder
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DELUDSNIT HAVNEPLADSEN OG FREDERIKSO

HAVNEPLADSEN - KULTURHAVN MED TORVEHAL
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TVARSNIT HAVNEPLADSEN
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HAVNEPARKEN SET MOD BYMIDTEN

HAVNEPARKEN
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FASE 1

DOMMERKOMITEENS BEMARKNINGER

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

Den strategiske handtering af de klimaudfordringer, Svend-
borg star overfor, er forslagets vision om det, som de med
egne ord kalder 100 % Svendborg’. Afseettet er en stor indle-
velse i og respekt for byens szerkende og kulturhistorie, der
beskrives praecist og nggternt gennem en kortlaegning af sa-
vel de vaesentlige kulturmiljger som den tilstedevaerende
bygningskulturarv.

Med afseet i Cittaslow-tankegangen introduceres en vision ba-
seret pa tre tematikker: vand, genbrug og det sociale. Kontak-
ten mellem by og vand skal gennem valg af klimalgsning sik-
res optimalt. Ved massivt at genbruge de kvalitetsmaterialer,
der findes pa havnen i dag, skabes et baeredygtigt koncept og
en lokal forankring. Socialt skal projektet bidrage til en styr-
kelse af erhvervsliv, turisme og det allerede igangvaerende
ivaerksaetteri - ’Svendborg skal veere stedet hvor de gode
idéer bliver skabt’ Havnen skal ogsa vaere byens hjerte og
samlingspunkt for alle svendborgensere. Forslaget har et
gennemgaende fokus pa koblingen mellem by og havn og pe-
ger konkret pa fem vigtige est-vestgaende gadestreg, der er
essentielle, og som skal styrkes.

Projektet opererer med fire hovedgreb, der sammenfatter det
fysiske greb om opgaven. Byen og havnen skal bindes bedre
sammen, og forbindelserne péd tveers skal styrkes. Byens
mangfoldige kulturmiljger og en udpegning af seerlige ele-
menter skal veere katalysator for omprogrammeringen af DEN
BLA KANT. Klimatilpasningen skal sikre byen til kote +3,00 p&
den ydre del af havnen og sikre optimal forbindelse mellem
by og havn i den indre del. Med afsaet i en strategi for kultur,
idraet og leering udpeges en raekke nedslagsomrader som so-
ciale tyngdepunkter for alle aldersgrupper.

Forslaget svarer igennem sit hovedgreb pa programmets
gnske om at skabe sammenhaeng og feelles identitet, og visio-
nen om at udfolde et ’broget’ havneomrade med veegt pa
omradernes forskellighed, ved at introducere en samlet plan,
der udfolder stor diversitet og samtidig understgatter den til-
straeebte sammenhangskraft.

Forslagsstillerens analyse kombineret med visionen leder til
et overordnet valg af scenarie 2 som lgsningsmodel pa klima-
sikringen.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Teamet bag forslag 4 angiver, at de med implementeringen af
klimasikring i havnen gnsker at sikre den nuvaerende og nzere
adgang til vandet. Teamet gnsker at anvende vandet som res-
source, og skabe robuste og langtidsholdbare klimasikrings-

lesninger. Der skabes en beskyttelse mod hgjvandsstigning
med sikringskote +3,00 pa den ydre del af havnen. I den indre
del bevares naerheden til vandet mest muligt uden forhgjede
kanter. | den indre del af havnen udfgres klimatilpasning til
skybrudshandtering. | Havneparken etableres der LAR-lgs-
ninger, og Kobberbakken gendbnes som en del af regnvands-
handteringen. Klimasikringen erinddelt i zoner eller ’polders..
Byen ved havnen deles op i fem enheder, der beskyttes uaf-
haengigt af hinanden. Hvis der opstar en fejl eller andet, vil
det pageeldende omrade blive beskyttet separat.

Teamet foreslar at bygge en stormflodsbeskyttelse pa den
ydre del af havnen, fra Gasvaerksgrunden forbi den sydlige del
af Frederiksg og videre til Hudes Plads. Der placeres en hgj-
vandssluse pa tippen af Honngrkajen og Udrustningskajen.
Hojvandsslusen udferes med spunsveeg og beton, sa det
fremstar som en samlet mole pa straekningen. Ved @stre Kaj
placeres hgjvandsslusen ved Hudes Plads. De store skibe kan
sdledes fortsat laegge til ved @stre kaj uden at tage hensyn til
abne eller lukkede sluser. Stormflodssikringen lgber langs ka-
jen og rammer til sidst terraen i kote +3,00.

Den nordestlige del af Frederiksg-kajen er i darlig stand, hvor-
for det foreslas at renovere denne straekning i forbindelse
med en kantforhgjning.

Ved Gasveerksgrunden udferes stormflodssikringen som en
mur, hvor gates sikrer passage til baglandet. Gates kan lukkes
ved hgjvande. Stormflodssikringen feres videre pa tveers af
Traeskibshavnen, hvor der etableres sluse.

Forslaget angiver, at hgjvandssluse giver en meget palidelig
og robust beskyttelse frem for mobile strukturer. Stormflods-
konceptet kombinerer fordelene mellem lgsningerne ’Langs
kanten’ og 'Over vandet’.

| forslaget handteres kraftig regn eller decideret skybrud ved
at etablere tre nye skybrudsveje, der leder vandet ned til Jes-
sens Mole og derfra videre ud i havnen. Ved at omlaegge gade-
profilerne og adskille regnvandet fra spildevandet, vil kloak-
kerne kun handtere spildevand, mens alt regnvand handteres
pa overfladen.

En lavpunktslinje i gadeprofilerne samler overfladevandet og
leder det ned til udlgbene og videre ud i havnen. | skybruds-
situationer ledes regnvandet til gadeprofilerne. Den nye ud-
formning med forhgjet kantsten ger det muligt at kontrollere
opstuvning af regnvand pa terraen.

Ved Nordre Kaj abnes Kobberbaekken, og der etableres en
LAR-lgsning med et opsamlingsbassin.

Forslaget har fokus pa ogsa at sikre en vandkvalitet, hvor van-
dets renhed skal bevares ved atindarbejde det i granne arealer.
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3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENH/ANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE

Det er forslagets tese, at trafikken langs havnekajen over tid
omprogrammeres fra biltrafik til prioritering af gdende og
cyklister, og at den gennemgdende stiforbindelse pa sigt vil
blive den dominerende transportare, uden barrierer. Ved Jes-
sens Mole ledes den storste trafikale belastning om langs
Toldbodvej og ned ad Frederiksgade. Havnepladsens trafika-
le situation bevares. Ved Havneparken transformeres omra-
det til et stort sammenhangende rekreativt omrade, og tra-
fikken fores udenom langs Toldbodvej og @stre Havnevej. Der
etableres en servicevej til pumpestationen. Der savnes i for-
slaget redeggrelse for de afledte konsekvenser i Frederiksga-
de. Der er heller ikke redegjort for konsekvensen af det ned-
lagte opmarchareal til Hgjestenefaergen - hvor der i projektet
er foresldet en ny Torvehal placeret.

Parkering beskrives som en ngdvendig funktion, og det haev-
des, at det nuvaerende antal p-pladser er bevaret med undta-
gelse af ca. 60 p-pladser, der foreslas flyttet til Frederiksg. Det
fremgar ikke tydeligt, hvordan dette teenkes lgst, nar Veerfts-
pladsen samtidig omdannes til byrum.

Den langsgdende cykel- og gangforbindelse kobles til den re-
gionale @havssti i syd og nord og taenkes udfert som et sam-
menhangende forlgb for cykler og gdende langs havnekan-
ten. Ved Traeskibshavnen etableres en forbindelse langs
graensen mod havnen som en del af klimasikringen. En tilsva-
rende option er indtaenkt som en mulighed fra Hudes Plads til
Frederiksg. Langs kajen mader stiforbindelsen en raekke
krydspunkter af tvaergaende sigtelinjer, der skal understgtte
og markere de tvaergdende forbindelser mellem by og havn.
Disse punkter markeres enten af belaegningsskift eller af et
vandelement.

Enkelte steder opsplittes den gaende og den cyklende trafik
for at sikre optimal trafiksikkerhed. Stiens udformning teenkes
tilpasset de forskellige delomrader, den lgber igennem, og
teenkes mere og mere urban, jo mere centralt den lgber i hav-
nen. Det fremgar ikke tydeligt, hvordan stiforbindelsen via
Frederiksg handteres i forbindelse med de foresldede sluser.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE SAMT PLACERING AF HAVNEBAD

Der er i konkurrenceprogrammet efterspurgt to deludsnit,
henholdsvis Havnepladsen og Frederiksg og Jessens mole,
Havneparken og SIMAC. Disse er naermere beskrevet under
pkt. 10 og 11. Naervaerende forslag har valgt at illustrere alle
de gvrige byrum pa naesten samme detaljeringsniveau. Pro-
jektet leder os igennem stort set alle byrum fra syd til nord og
beskaeftiger sig med emnerne: relationen mellem by og havn,
kulturarven, klimasikring og afledte aktivitetsmuligheder.
Stranden muligger, at @havsstien samles i et bledt forlgb
langs kysten. Klimasikringen starter forst ved Tuxensvej, og
der foreslas en ombygget container opsat som nyt feelleshus

og mgdested. Stranden udvides, og der etableres grillplads
og flere opholdsmuligheder.

De meget fine kulturarvsmiljeer ved Gasveerksgrunden og
Traeskibshavnen analyseres. Analysen farer til forslag om
etablering af en ny direkte forbindelse fra Gasvaerkskajen til
Det Gule Pakhus samt en direkte forbindelse pa tveers af Trae-
skibshavnen. Klimasikringen leegges i samme tracé, hvilket
muligger en bledere fodgeengerforbindelse i niveau langs in-
derkanten af havnebassinet. Klimasikringen af Gasvaerkska-
jen har en interessant overlappende lgsning, hvor der kun
skal lukkes i meget lille omfang som en del af et beredskab.
Klimasikringen i forbindelse med den ydre bro muligger tillige
en bedre kobling mellem havnerummet og Den Gule Plads.
Man kommer helt ned til vandet og aktiverer kanten af plad-
sen pa overbevisende vis. Den Gule Plads er tiltaenkt seerlige
begivenheder, som er pladskreevende, eksempelvis DGI-
steevne, maratonlgb, koncerter, loppemarkeder og lignende.
Belaegninger bevares og suppleres af enkle belysningsmaster
i stebejern og baenke af "rustikke’ traebjaelker.

Pa @stre Kaj fastholdes det ra udtryk med siloerne som mar-
kant historisk kulturarv. @havsstien foreslas pa sigt placeret
foran siloerne. Der klimasikres i forkant af kajen til kote +3,00,
hvilket forekommer noget voldsomt. En sikring i etaper ville
gore overgang mellem kaj og havnebassin mindre barriereag-
tigt. Den lille frihavn sikres, sa der kan forega laering omkring
sejlads i et trygt miljo.

Placering af havnebadet vurderes at vaere rigtig set i lyset af
det samlede potentiale i forslaget. Det er nazermere beskrevet
under pkt. 10.

Forslaget fremlaegger en belysningsstrategi, der handler om,
at udvalgte landmarks i de enkelte delomrader oplyses og
fremhaeves, en form for nattens historieforteelling og samti-
dig et led i at skabe en god wayfinding.

5. HAVNENS KULTURARV

Afseettet for de valgte lasninger er en grundig analyse af kul-
turarven. Fra havnen i syd til @stre Kaj i nord gennemgas de
enkelte miljeer og bygninger for deres saerkender og unikke
kvaliteter. Det er forslagets ambition, at de enkelte kulturmil-
joer udvikles og designes med afszet i netop deres unikke
saerkende.

Det er samtidig forslagets hensigt at genanvende eksisteren-
de materialer, bade gennem direkte anvendelse 1:1, hvor
f.eks. gamle stalstrukturer anvendes i en ny pavillon, og gen-
nem omdannelse ved forarbejdning, eksempelvis knusning
af gamle betonflader eller omsmeltning af stal eller opskeae-
ring af tree — der herved omdannes til ‘'nye’ byggematerialer.

Den valgte klimasikringslesning er i vid udstraekning med til
at sikre optimale muligheder for at fastholde og sikre den be-
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varingsvaerdige bygningsmasse. Ved Det Gule Pakhus, der lig-
ger udenfor slusen, er valgt en klaplasning, der ikke er synlig
til daglig.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

Svendborg Havn rummer i dag en lang raekke tilbud og aktivi-
tetsmuligheder, der gnskes forsteerket. Forslaget registrerer
pa overskuelig vis de tilbud, der findes, og supplerer med
konkrete forslag til nye tiltag. De retter sig ikke specifikt mod
en seerlig tolkning af social beeredygtighed, bortset fra ‘at der
skal veere plads til alle’, men de viste referencer peger mod
tilbud, der henvender sig bredt til alle aldersgrupper. Bruger-
inddragelsen er ogsa i dette forslag en vigtig negle til et frem-
tidigt medejerskab i udviklingen af de nye byrum. ’Feelleshu-
set’, der foreslas placeret for enden af Tuxensvej, er et bud pa
et nyt borgerhus, et mgdested og samlingspunkt i den sydlige
del af havnen.

De allerede eksisterende midlertidige aktiviteter foreslas sup-
pleret med en raekke nye tiltag spredt rundt i havnen med
henblik pé at ’forberede’ transformationen og anvise nye ud-
viklingspotentialer.

Forslaget papeger betydningen af, at der opstar en tydelig
symbiose mellem det, der sker pa vand, og det der sker pa
land og anviser et nyt socialt rum i ’kulturhavnen’.

7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Emnet er ikke udfoldet specifikt i forslaget. Der er dog anvist
forslag til en lang raekke rekreative tiltag, der knytter sig til
idraet og bevaegelse, placeret primaert i Havneparken og i Kul-
turhavnen. | Havneparken vil fitness pa pumpestationen,
skate, boldspil og urban gymnastik vaere muligt, mens Kultur-
havnen tilbyder havnebad, stand-up paddle og kajakfacilite-
ter. Idéen om at rappelle pa siloer er sjov, men der savnes
generelt, at det store potentiale i hovedgrebet udfoldes mere
og teenkes ind i sammenhang med byens gvrige rum og til-
bud, herunder naturen, der potentielt kan traekkes ind i kan-
ten af byen.

Projektet tilstraeber desuden en bred vifte af tilbud om lee-
ring, maritime oplevelser, kultur og events samt mad og drik-
ke, og arbejder dermed med en bred vifte af tilbud til alle
aldersgrupper og ’typer..

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC

Forslaget holder relationen til SIMAC helt aben med afseet i, at
kajarealet ngdvendigvis ma influeres af det fremtidige byg-
geri. Man har forstaet betydningen af kajen foran SIMAC som
leeringsrum og ensker at skabe de bedst mulige funktionelle
rammer for det fremtidige SIMAC. Kajkanten fastholdes som
tilgaengelig for skibe og kraner. Jernbanesporene bevares, og
den overordnede gang- og cykelforbindelse lgber langs ka-
jen, omend det forekommer uklart i tegningsmaterialet, hvor
den pracist forlgber. Mobile ’siddeinstallationer’ placeres pa

skinnerne og muligger fleksibilitet i anvendelse af kajarealet.
Hudes Plads foreslas anvendst til café/fredagsbar for SIMAC.
Pladsen udformes som et nyt sydvest-vendt byrum med sid-
detrin og terrassering ned til vandet.

Der savnes redeggrelse for, hvordan gnsket om plads til de
mere grove maritime aktiviteter, som beskrevet i program-
met, opfyldes. Der er udtrykt skepsis om, hvorvidt en café pa
Hudes plads kan fungere som fredagsbar for SIMAC.

9. KOBBERBAKKENS UDLOB

0G PLACERING AF PUMPESTATION

Det er kraevet, at deltagerne skal sikre, at Kobberbaekkens ud-
lob kan placeres et vilkarligt sted pd Nordre Kaj. Vandlgbet
skal udfgres med et dobbeltprofil, sa vandferingen kan hand-
teres i et bundlgb, der fungerer som faunapassage for fisk.
Vandlgbet skal udferes med jeevnt fald pa 3,5 promille mod
havnen og udleb i kote -0,50 (DVR). Dobbeltprofilet skal veere
robust overfor ekstrem regn med et tvaersnitsareal pa mini-
mum 3,5 m2. Dette fremgar ikke af forslaget. En stor del af
forlebet over havnen er vist som rorlagt.

Den foreslaede placering af pumpestationen medferer vee-
sentlige omkostninger til ledningsomlaegninger. Der er om-
talt en servicevej til pumpestationen, men den er ikke tydeligt
vist pa tegningerne i forslaget.

10. DELUDSNIT A: HAVNEPLADSEN 0G FREDERIKSO

Den valgte sluselgsning med en sluse placeret for enden af
Honngrkaj og Udrustningskajen muligger etablering af et nyt
rum i havnen. Fra byen er der via Frederiksgade og Brogade
udsigt til den nye Kulturhavn. Der foreslas placeret en ny mar-
kedshal langs Honngrkaj og et havnebad langs Udrustnings-
kaj. Havnebadet etableres som en del af en sterre traedaeks-
promenade og teenkes med sin funktion som en styrkelse af
det igangveerende og pulserende liv pa Udrustningskajen.
Der indbygges kajakhotel i selve hgjvandsslusen.

Torvehallen er et forslag til et nyt initiativ til byen - med salg
af lokalt dyrkede gsters og muslinger, fokus pa lokale ravarer
og tilbud om undervisning til f.eks. skoleklasser. Placeringen
muligger en visuel adskillelse af feergetrafikken fra det rekre-
ative byrum.

Der er tale om et steerkt greb, sdvel rumligt som funktionelt.
Der er ogsa tale om konkrete udfordringer i forhold til poten-
tielle konflikter med Hgjestenefaergen og manglende op-
marchareal til denne. Alternative placeringer til feergeanlebet
har veeret diskuteret som en mulig lesning. De viste ’ger’ i
havnerummet forekommer ude af fodslag med det store
greb, hvorimod de indlysende muligheder for mere kontrol-
leret sejlads synes overbevisende.

Pa Frederiksg foreslas etableret en veerftsplads ved beddin-
gen. En plads, der skal understotte de aktiviteter og det
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vaekstpotentiale, der allerede er ved at tilbyde et byrum med
levende veerksteder til badreparation, maker(iveerksaetter)-
miljger med 3D-printere, CNC- og laserskaerere m.m. Rum-
met skal fremsta sa rat som i dag, med nuvaerende belaegnin-
ger og facader og have et midlertidigt udtryk. Den anviste
hejvandssikring af Frederikse med en 'mur’ i kote +3,00 fore-
kommer voldsom pa den viste illustration (langs beddingen).

11. DELUDSNIT B: JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Langs Jessens Mole ledes cyklister langs vejforlgbet og de ga-
ende langs kajkanten. De samles i Havneparken, hvor kereve-
jen forbi den gamle Toldbod fjernes. Ved skaeringspunkterne i
forbindelserne op i byen markeres beleegningerne med et
skift, og der introduceres et lille vandelement som marker.
Aksen fra den tidligere cikoriefabrik genetableres som sigte-
og forbindelseslinje til parken. Promenadeudtrykket enskes
fastholdt, den lineaere raekke af platantraeer bevares, og der
indbygges en vandrende og tre mindre bassiner som en del af
skybrudssikringen. Der indferes tillige en inventarlinje med
belysning og mobile baenke.

En raekke aktivitetstilbud med fokus pé leg, leering, idraet og
bevaegelse tilbydes i forbindelse med pumpestationen og
Havneparken. Havneparken udformes som en reel bypark,
der kan skabe en klar overgang mellem havn og natur og
veksler mellem belagte arealer og blede kuperede gregnne
omrader, der kan programmeres forskelligt som vist med le-
geplads, skatearealer, boldbane og opholdsarealer. Belaeg-
ningerne er taenkt som genbrugte beton- og asfaltbelaegnin-
ger med grenne udsparinger.

Pumpestationen foreslas udformet som et synligt leerings-
sted med fitness pa taget. Den viste illustration understotter
forslagsstillerens ambition om at skabe en egentlig bypark,
hvor havnens kulturmiljg er det styrende i udtrykket.

Placeringen af pumpestationen vurderes at veere en udfor-
dringiforhold til de eksisterende ledningsforhold, og det skal
vurderes, hvorvidt de anviste nye badpladser i hjgrnet ved
leeringskajen kan realiseres i et fornuftigt funktionelt samspil
med SIMAC. Multibanen er uheldigt placeret i forhold til et un-
derliggende bassin. Relationen til SIMAC er naermere beskre-
vet under pkt. 8.

Dommerkomiteen er usikre pa, hvordan den valgte klimasik-
ring mellem Hudes Plads og Frederiksa opleves visuelt, nar
man star f.eks. i Havneparken og kigger ud mod @havet.

12. ETAPEPLAN 0G OKONOMI FOR 1. ETAPE, 24 MIQ. DKK
Projektet foreslar at etablere Veerftspladsen som en etape 0,
en kickstarter ’‘mens vi venter’. Den naeste etape og dermed
etape 1, jf. den til radighed veaerende gkonomi, foreslas at in-
deholde skybrudssikring og etablering af Havneparken og
Jessens Mole. De tre skybrudsveje og abning af Kobberback-
ken er ikke inkluderet i de 24 mio. DKK.

Betydningsfulde milestones fra kommunens gvrige planer
laegges ind i den samlede strategi for en etapevis udbygning
fremadrettet.

13. KONKLUSION

Dommerkomiteen finder, at forslaget pa overbevisende made
svarer pa den stillede opgave og anviser potentialet i at ope-
rere med en todelt klimasikringsmodel. Sluserne skaber mu-
lighed for at arbejde helt frit med overgangen mellem byen
og sterstedelen af havnen, og sikringerne i den sydlige del
iseer understotter, at den langsgaende sikring kan handteres
og integreres elegant i byrumsdesignet. Mindre overbevist er
komiteen om den valgte sikring af Frederiksg, hvor den for-
holdsvis hgje mursikring til kote +3,00 forekommer ubearbej-
det og barriereskabende.

Dommerkomiteen finder dog grundlaeggende, at forslag 4 har
en klar og overbevisende teknisk strategi og model for klima-
tilpasning og lasning af de angivne klimaudfordringer. Forsla-
get til hgjvandssikring kombinerer som sagt de to hovedprin-
cipper ’Langs kanten’ og ’Over vandet’ pa en overbevisende
made. Den fremskudte sikring, der etableres til kote +3,00 i ét
hug’, virker effektiv og minimerer omfanget af mobile lgsnin-
ger til et minimum.

Omvendt indeholder forslaget ikke umiddelbart s& mange
muligheder for at tilpasse lasningerne lebende, efterhanden
som ny fremtidig viden om klimaets udvikling ma opsta, og i
takt med den teknologiske udvikling indenfor omradet. For-
slaget vil sta steerkere, séfremt de mobile lgsninger, der trods
alt indgar, bliver beskrevet mere detaljeret, herunder hvorle-
des hele beredskabssituationen omkring de mobile lasninger
foreslds handteret. Forslaget vil ogsa std steerkere, safremt
det tydeligere beskriver de anlaegstekniske konsekvenser og
muligheder ved hgjvandssikring langs kajmolerne. Regn-
vands- og skybrudshandteringen er beskrevet pa en god og
overbevisende made, men en detaljering heraf vil styrke for-
slaget yderligere.

Det er dommerkomiteens generelle indtryk, at der er tale om
et seerdeles gennemarbejdet og ladigt forslag, der pa fornem
vis dokumenterer et tydeligt og klart hovedgreb om opgaven
og samtidig dokumenterer stor indlevelse i de enkelte kultur-
miljger og deres saerkender. Det evner samtidig at omsaette
strategierne til smukke og til tider poetiske skildringer af de
enkelte lokaliteters potentiale. Forholdet mellem by og havn,
og forholdet mellem by og vand er i seerlig grad tilstedevae-
rende bearbejdet i forslaget.

Dommerkomiteen konkluderer sdledes, at forslaget er blandt
vinderne af fase 1 og folgelig gar videre til fase 2.
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“Dommerkomiteen finder, at forslaget pa en klar og overbevisende made anviser
potentialet i at sammentaenke kystbeskyttelse og byrumsudvikling.

Det valgte klimasikringsprincip langs kanten er dog komplekst

og bindende for de lange og uens passager og byrum, den passerer pa sin vej.
Dertil kommer, at der er mange mobile elementer, der alle skal virke

og betjenes i de kritiske situationer.
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FORSLAG 1

SLAA/S

RAMBOLL DANMARK A/S
WEBER ARKITEKTER APS

LARS HANSEN

DOMMERKOMITEENS BEMARKNINGER

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

Fokus i forslaget er pa samspillet mellem klimasikring og by-
rumsudvikling, og forslagsstillerne vaelger saledes at arbejde
med klimasikring langs kanten. Den bestar af differentierede
lasninger, der fglger konceptet: starst mulig tryghed for bor-
gere, mindst mulig indsats for beredskabet og mest muligt
byliv.

Forslagets overordnede vision er dels at understgtte og ud-
vikle de forskellige karakterer og anvendelser langs DEN BLA
KANT ud fra savel klimasikring og byrumsudviklingsperspek-
tiverne, dels at sikre Svendborgs helt unikke og mangfoldige
’kik’ fra byen og ud over vandet til Tasinge og fra sundet ind
over byen. Forslaget bygger i naeste niveau pa at udvikle varia-
tioner af forbindelsen mellem land og vand. Stifgringen langs
DEN BLA KANT bliver saledes mere et redskab’ til at opleve
den mangfoldighed, som projektet udfolder gennem mang-
foldigheden af helt lokale tiltag, end et selvstaendigt element.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Forslaget indeholder en stormflodssikring til kote +3,00. Det
beskrives samtidig, at de ekstreme hgjvandshandelser op
mod kote +3,00 vil forekomme utroligt sjeeldent. Teamet fore-
slar derfor, at lasningen pa stormflodssikringen skal skabe
tryghed og sikkerhed i byen ved de mest hyppigt forekom-
mende vandstandsniveauer og samtidigt sikre, at byrummet
ikke skeemmes af stormflodssikringer, som kun vil veaere ngd-
vendige én dag f.eks. hvert 50. ar. Der foreslas derfor en kom-
bination af faste sikringer indbygget i byrummet til kote +2,00
og de mere sjeldne nedvendige mobile lasninger til kote
+3,00. Der vil ogsa veere straekninger, hvor der skabes faste
sikringer til kote +3,00.

Klimasikringen mod hgjvande og stormflod vil ske over land
langs nuvaerende kyst, kajmoler - og nogle steder pa bygnin-
ger. Op til kote +2,00 vil sterstedelen af sikringen ske ved faste
konstruktioner med kun fa elementer, der skal aktiveres i
form af skydeporte, vippeporte og sikring med aluminiums-
planker. Sikringen til kote +3,00 vil besta i en kombination af
lasninger. Der foreslas anvendt aluminiumsplanker ved dere
og vinduer pa bygninger, som integreres som faste sikringer,
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ligesom hgjvande eller stormflod holdes ude langs DEN BLA
KANT ved en hurtigt monteret robust og let aluminiumsvaeg,
ved vippeporte og flip-up barriere samt skydeporte.

Der er gennemfert en god beskrivelse og visualisering af,
hvorledes de enkelte straekninger taenkes sikret til savel kote
+2,00 som til kote +3,00. Forslaget indeholder ogsa visualise-
ring og eksempler pa hgjvandsbeskyttelse via bygninger, alu-
miniumsplanker, vippeporte og flip-up barrierer samt skyde-
porte.

| forslag 1 handteres kraftig regn eller decideret skybrud ved
at skabe fri passage for overfladevandet fra oplandet til hav-
nen og igennem &bninger i de faste sikringer, som er placeret
i stramningsretningerne for overfladevandet. Abningerne vil
kun blive lukkede ved stormflod. Ved Jessens Mole og Havne-
pladsen og ved nye pladser vil der blive skabt fald ud mod
havnen, sa der ikke kan ophobes overfladevand med skade til
folge. Kobberbaekken gendbnes, og derved skabes en korri-
dor for afstremning af overfladevand i kombination med eksi-
sterende rorleegning. For at undgd oversvemmelse ved hgj-
vande etableres der et hgjvandslukke i Kobberbaekkens
udlgb til havnen.

Der etableres en multifunktionel pumpestation til erstatning
for den eksisterende pumpestation. Den nye multifunktio-
nelle pumpestation vil blive indrettet, s den hdndterer bade
spildevand, regnvand og skybrudsvand i forbindelse med
stormflodshaendelser. Derudover etableres gvrige pumpesta-
tioner, der pa udvalgte lokaliteter kan pumpe regnvandet ud i
havnebassinet ved hgjvande. Dette foreslas at veere en kom-
bination af faste pumpestationer samt mobile enheder. Der
er gennemfort en god beskrivelse og skitsering af, hvorledes
teamet forestiller sig lasningen mod kraftig regn eller skybrud
héndteret.

De enkelte lgsningsforslag er bearbejdet yderligere siden fase
1. Forslaget indeholder saledes nu en stillingtagen til funde-
ring af de angivne lasninger og til problematikken omkring
udskylninger ved eksisterende kajmoler, idet forslaget angi-
ver, at de foresldede hgjvandslasninger kan fungere uafhaen-
gigt af evt. skader i kajanleegget, da hgjvandssikringen pa
grund af servicevejene er trukket 4 m vaek fra kajkanterne.

De enkelte tekniske lgsninger er fint beskrevet, og de angives
alle som vaerende velafprevede lgsninger, der er dokumente-
ret sikre og afprevede. De drifts- og beredskabsmaessige ar-
bejdsoperationer og timeforbruget hertil for opstilling og
klargering af de mobile lgsninger er tydeligt beskrevet, lige-
som der er angivet forslag til, hvorledes udstyret opbevares,
nar det ikke erifunktion. De mobile lgsninger vil alt andet lige
medfere en reekke driftsudgifter, bade til lobende bered-
skabsavelser og til den lgbende vedligeholdelse af materiel-
let.

46 team |

| delt vinder fase 1

Projektforslaget anses ikke for gkonomisk realiserbart inden
for det angivne gkonomiske overslag. Dels er der en raekke
elementer beskrevet i lasningsforslaget, som ikke kan genfin-
des i det vedlagte skonomioverslag, dels er der betydelige
folgeomkostninger til specielt Vand og Affald som folge af
projektet, der ikke fremgar af projektakonomien. Under for-
udsaetning af et velfungerende beredskab vurderes den fore-
sldede lgsning mod hgjvandssikring som sikker. Det er ikke
klart, om den foresldede lgsning mod skybrud vil vaere sikker
i alle forhold, da det vil afhaenge af kapaciteten af de foresla-
ede faste og mobile pumpestationer. Forslaget angiver, at
skybrudsproblematikken typisk forekommer i sommerperio-
den, mens hgjvandssituationer typisk forekommer i vinter-
halvaret. Forslaget beskriver saledes ikke, hvorledes lgsnin-
gen vil fungere, safremt begge situationer vil forekomme
samtidigt.

Bekymring om, hvorvidt hgjvandsmurene vil fremstd som
barrierer i byrummene, er lgst fint de fleste steder. Hgjvands-
sikringen er udformet med variation og med flere anvendel-
sesomrader, som f.eks. baenk, vandleg, skate-faciliteter, hgj-
bed m.m. Bevaringsveerdige huse indgér flere steder i
hgjvandssikringen, f.eks. ved Det Gule Pakhus og siloerne pa
Jstre Kaj. Det ses ikke, at lasningerne ved vinduer er faldet
helt pa plads, ligesom det skal vurderes naermere, om bygnin-
gerne statisk kan klare det tryk, de vil blive udsat for, f.eks.
ved overgangen mellem vaeg og gulv. De eksisterende tekni-
ske anlaeg (ventilskabe, pumpehus og elinstallationer til ka-
jer) er placeret pa ydersiden af hgjvandssikringen og derved
ikke sikret.

3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENH/ANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE
Projektet etablerer en steerk strategi til at styrke forbindelsen
mellem Svendborg bymidte og havneomradet. De mange
smastraeder udvides med tre mod nord (i tilknytning til byud-
viklingen i denne del af havnen) og knytter dem an til signifi-
kante destinationer langs havnekanten. Herved kan de facili-
tere bevaegelse begge veje mellem by og havn og desuden
styrke variationen af forlabet langs DEN BLA KANT.

Den eneste trafikale aendring i forhold til det eksisterende er
at lukke Jessens Mole nord for Havnevej (arealet og funktio-
nerne her kan dog fortsat servicebetjenes).

Den sammenhangende cykel- og gangsti, der lgber langs
hele havnefronten og knytter an til @havsstien i syd og nord,
placeres pa ydersiden af klimasikringselementerne, pa neer
langs Nordre og @stre Kaj, hvor der anvises en nordlig, alter-
nativ rute. Ved Traeskibshavnen udggres stiforlgbet af den
nye promenade, der falger den alt andet end rette kant rundt,
hvorfor cyklister ma sta af og treekke, nar der er mange pa
stien. Det er dog uklart, hvordan cyklister motiveres til at sta
af og traekke der, hvor det er pakraevet. Den primaere cykelsti
udlaegges saledes, at den sydlige del af den bynaere straek-



ning fores ad Feergevej og Kullinggade. P& havnens gvrige
straekninger giver den tydeligt dobbeltrettede cykelsti for-
bedrede forhold, hvor bl.a. haevede flader ved krydsninger
bremser hastigheden for kgrende trafik uden at skabe forhin-
dringer. Stien tager ’farve af’ de indbyrdes meget forskellige
miljeer, stemninger og aktiviteter, den passerer pa sin vej.
Projektet angiver klart disponering af parkering, i omfang
knap 40 pladser feerre end i dag.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE, PLACERING AF HAVNEBAD

Projektet bidrager markant til differentiering og kvalificering
af havnens byrum fra nord og helt ned til Den Lille Strand med
megen ny plads til rekreative anvendelser, bevaegelse og op-
hold, herunder nye bylivsaktiviteter sdésom skating, leg i Hav-
neparken og pa multibanen. Projektets designprincipper tager
afsaet i de mange lokaliteter langs DEN BLA KANT, adresserer
belaegninger, beplantning, belysning m.m. og bruger dem vi-
dere som rettesnor i samspil med mere overordnede princip-
per om materialegenbrug, sa vidt muligt lokale materialer
m.m. Designprincipperne fremstar dog endnu ret skitsemaes-
sige og har ikke adresseret alle de i programmet anviste te-
maer.

Forslaget anviser ved Havneparken, hvorledes klimasikrings-
kanterne kan udformes pa en made, hvor de bidrager til ska-
terlivet, fungerer som siddepladser og opdeler arealet i har-
de, aktive zoner og grgnne flader, der indbyder til ophold.
Samtidig udger den tilbagetrukne klimasikring ogsa en kon-
struktiv udfordring. Det geelder bade med hensyn til det store
tilbageholdelsesbassin, hvis lag skal forstaerkes for at kunne
modsvare vandpresset ved en stormflodshandelse og de
mange tekniske anlaeg, som med sikringens placering kom-
mer til at ligge pa ydersiden og skal beskyttes. Derudover er
det nedvendigt at underdele den sydlige del af pladsen pa en
made, der i hgj grad binder dens anvendelser. Det nye pumpe-
hus spiller en vigtig kompositorisk rolle i planen som ’point
de vue’ for havnens to hovedakser, men bringes ikke rigtig i
spiliforhold til pladsens gvrige anvendelse.

Placering og udformning af havnebadet ved Frederiksg er pa
mange mader godt lest, om end omklaedningsfaciliteterne vil
blive oversvemmet ved stormflodshandelser, og bassinet
fremstar lidt ungdig manifest pa det sarbare hjerne mod Hgj-
stenefeergens sejlrute. Den nye Udrustningskaj vil sikre sy-
nergi med aktiviteterne pd ’Byens Scene’, havnebadet og
vandfladen. Tilsammen omskaber de denne del af havnen til
centrum for Svendborgs nye byliv, der forener iveerksaetteri,
maritim fritidskultur med et nyt uformelt kulturliv. Udrust-
ningskajens funktion som anlaegsplads for starre skibe rykkes
rundt om hjgrnet til kaj 24.

Forslagsstillerne har fokus pa ’det gode liv pa havnen for alle’
og praktiserer det, de kalder ‘fleksibelt design’, hvor anven-
delse og tilegnelse ikke fastldses, men kan se ud pa mange

mader. Dommerkomiteen finder dog kun i begraenset omfang
den efterspurgte anvendelsesanvisning tydeliggjort.

Projektet tilbyder uzendrede erhvervsaktiviteter pa @stre Kaj
og Frederikskaj.

5. HAVNENS KULTURARV

Forslaget udmeaerker sig ogsa ved at have et sarligt gje for lo-
kale treek, og baserer sdledes deres hovedgreb pa denne lees-
ning understottet af de designprincipper, der er udviklet i fase
2. Projektet vidner gennem sin laesning af de enkelte steder
og dertil tilpassede interventioner om en stor opmaerksom-
hed pa Svendborgs kulturarv. Dog udfordrer den valgte kli-
malesning i seerlig grad denne tilgang ved Havnepladsen. Her
’pakkes’ Det Maritime Center ind af den nye, om end ikke sa
hgje sikringskant, og Det Gule Pakhus skal indoptage klima-
sikringen direkte pa facaden.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

"Byliv for alle’ er et af projektets dogmer, og projektet vidner
om en god indlevelse i de mange brugergrupper, der allerede
feerdes pa havnen i dag. Lige fra de grupper og funktioner, der
trives bedst uden for turiststremmen, og som projektet anvi-
ser rum til ved Den Frie Plads og Roklubben i havnens nord-
vestlige omrade, til den stilfeerdige justering af forholdene
ved Den Lille Strand mod syd og det profane arbejdsliv, der
udspiller sig omkring den naesten hemmelige Beddingsplads,
som man ikke lige finder frem til uden at ga lidt pa opdagelse.
Projektet tilbyder med sin byrumsudformning mange frem-
spring og tilbagetrukne lommer. Aktive og mindre aktive rum
kan danne ramme omkring et liv, der spaender fra deltagelse i
store events til blot at standse op og folge en bad, der bliver
trukket op til reparation, mens man faerdes pa DEN BLA KANT
pa vej til et helt andet sted i byen.

7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Enkelte steder langs DEN BLA KANT ser vi en mere specifik
programmering tilteenkt understatning af idreet og bevaegelse
- foruden den bevaegelsesmulighed, som etableringen af sti-
forbindelsen tilbyder i sig selv. Havneparken er disponeret
med skaterbane og multibane, elementer fra idekataloget,
mens Frederiksg med havnebad, 'Byens Scene’, traebrygge og
tilstadende vandflader ogsa understetter idraet og bevaegel-
se. Det vil med fordel kunne udvikles yderligere.

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC

I rumlig og bylandskabelig henseende er mgdet mellem Jes-
sens Mole, Havneparken, Kobberbaekkens udlgb og Nordre
Kaj vanskeligt og komplekst. Forslaget foreslar at laegge en
bygning med aktiv stueetage som rumligt omdrejningspunkt,
hvilket er rumligt befordrende, men programmatisk ret uud-
viklet.

Pa en enkel made anviser projektet, hvorledes et kommende

SIMAC og kajkanten foran dette kan disponeres uden at binde
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hverken udformningen af Havneparken og SIMAC. Principper
om niveaufrie adgange til SIMACs bygninger, der er storm-
flodssikrede pa facaden og via porte mellem de enkelte byg-
ninger, giver dette byggeri et godt spillerum for den videre
konkretisering. Disponeringen af kajkanten med en ponton
som anknytningspunkt for savel SIMAC, gaester fra 'baglan-
det’ og langs DEN BLA KANT giver den forngdne lokale forank-
ring. Hudes Plads med mindre café og vestvendt opholdsare-
al far rollen som ny destination pa den nordlige del af havnen
og bringer saledes hele Nordre Kaj i spil som offentligt rum.

9. KOBBERBAEKKENS UDLOB

0G PLACERING AF PUMPESTATION

Placeringen af pumpestation fungerer godt som visuelt fiks-
punkt for forlebene langs savel Havneparken som Nordre Kaj,
og bidrager saledes til at formidle overgangen mellem de to
akser pa et sted, der er rumligt meget svagt artikuleret. | tek-
nisk henseende er placeringen yderst ideel, idet den er naer
de funktioner, den skal betjene samtidig med, at den kan
etableres uden at forstyrre den eksisterende. Det foreslas at
indlejre et SIMAC-undervisningsrum i pumpestationen, og far
nok bragt SIMACs tilstedevaerelse mere i spil pa havnen, men
far hverken udfoldet et muligt vandlaeringspotentiale eller
mulige roller i forhold til hverken Havneparkens aktiviteter el-
ler mere generelt i forhold til rekreative anvendelser langs
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DEN BLA KANT. Trafikalt betjenes pumpestationen pa ukom-
pliceret vis fra bagsiden, og den forventelige daglige trafik
med det formal vil ikke genere den rekreative anvendelse af
byens nye centrum herfor.

Kobberbaekken ledes gennem et stebt profil ud under Nordre
Kaj vest for SIMAC-byggeriet pa en made, hvor backkens pas-
sage synliggares. Kobberbakkens gnskede dobbeltprofil er
anvist med god hensyntagen til de underliggende ret omfat-
tende ledningsferinger.

10. DELUDSNIT A, HAVNEPLADSEN 0G FREDERIKSO
Svendborg har med samspillet mellem de eksisterende byg-
ninger, uderummet, ’Byens Scene’, havnebadet og bassinet
mellem Frederiksg og Havnepladsen faet et markant, forfrisk-
ende nyt byrum, der friseetter nogle af de helt seerlige kvalite-
ter og kreefter, der findes i Svendborg. @havspladsen for en-
den af Udrustningskajen er ligeledes et tilskud til at erobre
Frederikse som nyt byrum, ikke bare pa havnen, men i Svend-
borg by.

Havnepladsen har opnaet en god disponering for afvikling af
det komplicerede trafikmegnster, der knytter sig til henholds-
vis feergetrafikken, byen og nu ogsd DEN BLA KANT. Der er
skabt rum til en vandlegeplads, ligesom anvendelse af kajen



ved Kongeskibspladsen er sikret. Men dommerkomiteen fin-
der dog, at klimasikringsplinterne mere virker lidt klemte end
indrammende for iszer pladsens markante, stribede Maritime
Center bygning.

11. DELUDSNIT B, JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Det langsgaende klimasikringselement pa Jessens Mole ind-
optager ny traebeplantning, skaber siddemuligheder mod
vandet og adskiller sdledes kerende fra gdende og skaber ro
om ophold og naerhed til vandet. Her er ligefrem adgang til
nye traebrygger og trapper, der sikrer nzerhed til vandfladen
og udsigten ud til Svendborgsund. Nye brede siddetrapper
for enden af Havnevej skaber nye opholdsmuligheder til hav-
nekontoret, den eksisterende traebrygge og ’Bglgen’. Derud-
over er bindeleddet mellem Jessens Mole og Havneparken
ret spinkel, idet Bendixens Fiskehandel fungerer som 'prop’ -
hvilket er blevet yderligere forstaerket ved at anvende klima-
sikringselementerne som definerende for et udeserverings-
areal, hvilket isoleret set er ganske udmaerket, men som i
sammenhaengen virker afkoblende mellem de to omrader af
havnen. Fgrst pa den anden side af Toldboden begynder sel-
ve Havneparken, som er genergs og elegant udformet.

Koblingen til SIMAC er som tidligere beskrevet formidlet gen-
nem pumpestationens placering, disponeringen af Kobber-
baekkens udlgb og strategien for udformning af kajarealet
foran SIMAC.

12. DESIGNPRINCIPPER

Afsaettet for byrummenes designprincipper er en overordnet
laesning af de centrale designparametre sdsom belaegning,
beplantning og belysning. Hertil tilfgjes forskellighed i dellos-
ninger for klimasikring og inventar, hvorved der fremkommer
en matrix. Denne fremgangsmade sikrer egenart og forskel-
lighed pa de seks mest signifikante delomrader langs DEN
BLA KANT. Faellestraek er en raekke materialeb&rne principper
sasom hgj grad af genbrug af materialer, anvendelse af lokale
materialer, ikke forurenende materialer og materialer med
smuk patinering.

13. ETAPEPLAN 0G @KONOMI FOR 1. ETAPE
Implementeringen foreslas gennemfart i geografiske etaper,
sa hver etape feerdigggres ved at integrere klimatilpasning i
udvikling af havnens byrum. Ved afslutning af en etape etab-
leres der midlertidige mobile stormflodslgsninger i etapens
yderpunkter, safremt etapen ikke er bygget sammen med et
tidligere klimatilpasset omrade, hvor sikringen til kote +3,00
er gennemfart. Den forste etape er Havneparken og de tilste-
dende omrader.

Det vurderes at enkelte enhedspriser er underestimeret og
derved vil forslaget kun vanskeligt eller med besparelser pa
andre omrader kunne gennemfgres indenfor den gkonomi-
ske ramme.

14. KONKLUSION

Dommerkomiteen finder, at forslag 1 har en klar og overbevi-
sende teknisk strategi og model for klimatilpasning og las-
ning af de angivne klimaudfordringer. At arbejde med storm-
flods- og hgjvandssikringen i forskellige hgjder og med
mulighed for at gere det i forskellige tidsperioder gor los-
ningsforslaget adaptivt. Herved kan det tilpasses ny fremtidig
viden om klimaets udvikling, og der kan lgbende tages nye
lesningsmuligheder i spil, som den teknologiske udvikling in-
denfor omradet forventes at frembringe i de kommende ar og
artier. Forslaget indeholder anvendelse af en raekke mobile
lesninger, som forventeligt kun vil komme i funktion ganske
fa gange i de kommende hundrede ar. Dette stiller store krav
til et velfungerende beredskab med involvering af savel pri-
vate grundejere som det offentlige beredskab. Forslaget giver
et godt bud pa, hvorledes dette kan ske.

Med det valgte stormflodsikringsprincip formar forslagsstil-
lerne at fastholde Svendborgs helt unikke visuelle forbindel-
ser mellem by og @havet, mellem havn og sund, samtidig
med at de har en klar teknisk strategi og model for klimatil-
pasning og lasning af de angivne klimaudfordringer. Pa sam-
me tid som der flere steder opnas fine synergier mellem kli-
matilpasning og byrumsudformning og dermed rum for byliv,
bliver det dog ogsa tydeligt for dommerkomiteen, hvor og
hvordan bindingerne ved netop denne tilgang kommer til ud-
tryk. Det valgte klimasikringsprincip langs kanten er kom-
plekst og bindende for de lange og uens passager og byrum,
den passerer pa sin vej. Dertil kommer, at der er mange mo-
bile elementer, der alle skal virke og betjenes i de kritiske si-
tuationer.

Til trods for den subtile modellering af hgjderne pa de statio-
nare klimasikringselementer er der mange af dem, og ikke
alle steder bidrager de entydigt positivt.

team | | delt vinder fase 1 49



B0 team 1| 512 | delt vinder fase 1



ROKLUBBENS BRYGGE

VIDENSKAJEN

BYENS SCENE

DEN BLA PLADS

LANDGANGEN

DEN FRIE PLADS

HAVNEPARKEN

SVENDBORG BADET

FARGETRAPPEN

GASVARKSPLADSEN

BSTRE KAJ

JESSENS MOLE

BHAVSPLADSEN

DET GULE PAKHUS

BRYGGEN

team |

HUDES PLADS

HELGES KAJ

BEDDINGSTRAPPEN

TRASKIBSHAVNEN

DEN LILLE STRAND
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Sikring leber under

tagudhzng

Alternativt tilpasses
sikringen det nye byggeri
som pa sigt vil komme jvf.
Udviklingsplanen 2014

LOKALE KYSTSIKRNGER:

Diagrammet giver et overblik over de forskellige typer af
kystsikringer, som Den Bl Kant bestdr af. Kystsikringerne
tilpasses de lokale kontekster, sa kystsikring, byrum, infra-
struktur og drift tilsammen fdr den bedste losning uden

at ga pa kompromis med de lokale kvaliteter, egenarter og
karakterer. Alle losninger er velkendte og afprovede i danske
savel som internationale kontekster, men bliver i samspil
med byrummene arke-svendborgske.

. Placering af container med aluminiumsplanker

Fast sikring til kt. 3.00

Fast sikring til kt. 2.00 med mobil sikring til
kt. 3 (Aluminiums planker)

Fast sikring til kt. 3.00 der afhanger af nyt
byggeri

Vippe port, Flip-up barriere kt. 3.00

Skydeport kt. 2.00 med mobil sikring til kt.
3 (Aluminiums planker)

Skydeport kt. 3.00
Sikring til kt. 3.00 vha. eks. bygninger
Sikring til kt.3.00 vha. Aluminiums planker

Fast sikring til kt. 3.00 via eks. terren

er forské ige sikringstiltag

KLIMATILPASNING - STRATEGI FOR H@JVANDSSIKRING
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A\

H@JVANDSSIKRING - BYGNINGER

===l

H@JVANDSSIKRING - ALUMINIUMSPLANKER

H@JVANDSSIKRING - SKYDEPORTE

H@JVANDSSIKRING - VIPPEPORTE

KONCEPT - KLIMATILPASNING

kt.3.00

El(sisterend:e terren
varierer imellem
kt1.00 / kt.1.50

KLIMATILPASNING - PRINCIPSNIT

KLIMATILPASNING - STRATEGI FOR SKYBRUDSSIKRING

Pa udvalgte strekninger vil den sidste
meter vaere en mobil Igsning nar der er
stormflod til kt. 3.00

A\

kt.2.00

Eksisterende terran
varierer imellem
kt1.00 / kt. 1.50
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TRAFIKPLAN
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FARGETRAPPEN RIBERS PLADS

TVARSNIT TRASKIBSHAVNEN

TVARSNIT HAVNEN SYD

HAVNEPLADSEN MED FREDERIKS@ OG HAVNEBADET | BAGGRUNDEN
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DELUDSNIT - HAVNEPLADSEN OG FREDERIKS@

FREDERIKS@ - BYENS SCENE OG HAVNEBADET
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JESSENS MOLE

DELUDSNIT - JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC

HAVNEPARKEN
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TVARSNIT - @STRE KAJ

TVARSNIT - NORDRE KAJ OG SIMAC

@STRE KAJ
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DOMMERKOMITEENS BEMARKNINGER

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

Handtering af de udfordringer, som klimaforandringerne stil-
ler Svendborg overfor, danner i forslaget ramme om og afsaet
for byens udvikling pa de havnenzere arealer. Fokus er pa
samspillet mellem klimasikring og byrumsudvikling, og for-
slagsstillerne veelger saledes at arbejde med klimasikring
som et integreret aspekt af byrumsudviklingen og vice versa.
Klimasikringen er derfor tilpasset de lokale omstaendigheder
og er ikke blot en samlet mur, mole eller sluse, men en raekke
forskellige lasninger, der som koncept gér pa tre ben: sterst
mulig tryghed for borgere, mindst mulig indsats for beredska-
bet og mest muligt byliv.

Forslagets overordnede vision er at understgatte og udvikle de
forskellige karakterer og anvendelser langs DEN BLA KANT ud
fra begge perspektiver, og saledes bruge klimasikringen som
treedesten til en byrums- og byudvikling ved havnen. Visionen
er endvidere at sikre Svendborgs helt unikke og mangfoldige
’kik’. Det er de mange vues, hvor blikket inde fra byen og kaj-
kanten ledes ubrudt henover vandfladen ud til Svendborg-
sunds forfinede landskab af smager, strande og forbisejlende
bade. Og det tableau, man ude fra det travle Svendborgsund
kan se udfolde sig, nar man kikker ind mod byen og kan se
heltind i bunden af det mangfoldige havnelandskab, der hvor
sundet mgder byen. Forslaget bygger i naeste niveau pa en
fortolkning og videre bearbejdning af selve kystlinjen, over-
gangen mellem land og vand, som en dynamisk sterrelse,
hvor variationer savel horisontalt og vertikalt kan forsteaerke
oplevelsen af dette made og udfolde et sterre register af ma-
der at feerdes langs, veere ved vandet og komme til byen pa.
Stiferingen langs DEN BLA KANT bliver siledes mere et ’red-
skab’ til at opleve den mangfoldighed, som projektet udfolder
gennem mangfoldigheden af helt lokale tiltag, end et selv-
steendigt element. Langs med - indefra og ud - udefra ogind.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Forslaget indeholder en stormflodssikring til kote +3,00. Det
beskrives samtidig, at de ekstreme hgjvandshaendelser op
mod kote +3,00 vil forekomme utroligt sjaeldent. Teamet fore-
slar derfor, at lgsningen pa stormflodssikringen skal skabe
tryghed og sikkerhed i byen ved de mest hyppigt forekom-
mende vandstandsniveauer og samtidigt sikre, at byrummet
ikke skeemmes af stormflodssikringer, som kun vil vaere ngd-
vendige én dag, f.eks. hvert hundrede ar. Der foreslas derfor
en kombination af faste sikringer indbygget i byrummet til
kote +2,00 og de mere sjeeldne ngdvendige mobile lasninger
til kote +3,00. Der vil ogsa veere straekninger, hvor der kan ska-
bes faste sikringer til kote +3,00.

Klimasikringen mod hgjvande og stormflod vil ske over land
langs den nuvaerende kyst og kajmoler. Op til kote +2,00 vil
storstedelen af sikringen ske ved faste konstruktioner med
kun fa elementer, der skal aktiveres i form af skydeporte, vip-
peporte og sikring med aluminiumsplanker. Sikringen til kote
+3,00 vil bestd i en kombination af lesninger. Der foreslds an-
vendt aluminiumsplanker ved dere og vinduer pa bygninger,
som integreres som faste sikringer, ligesom hgjvande eller
stormflod holdes ude langs DEN BLA KANT ved en hurtigt
monteret robust og let aluminiumsvaeg, ved vippeporte og
flip-up barrierer samt skydeporte.

Pa delstraekninger er den mobile sikring til kote +3,00 trukket
lidt laengere ind mod byen og er sdledes pa disse straekninger
ikke sammenfaldende med lokaliteten til sikring til kote
+2,00. Der er gennemfgrt en god beskrivelse og visualisering
af, hvorledes de enkelte straekninger taenkes sikret til savel
kote +2,00 som til kote +3,00. Forslaget indeholder ogsa visu-
alisering og eksempler til hgjvandsbeskyttelse via bygninger,
aluminiumsplanker, vippeporte og flip-up barrierer samt sky-
deporte.

| forslaget handteres kraftig regn eller decideret skybrud ved
at skabe fri passage for overfladevandet fra oplandet til hav-
nen og igennem abninger i de faste sikringer, som er placeret
i stremningsretningerne for overfladevandet. Abningerne vil
sta abne, pd neer ved skybrud. Ved Jessens Mole og Havne-
pladsen og ved nye pladser vil der blive skabt fald ud mod
havnen, sa der ikke kan ophobes overfladevand med skade til
folge. Kobberbaekken fritleegges og derved skabes en korri-
dor for afstremning af overfladevand i kombination med eksi-
sterende rgrlaegning. Dronningebaekkens nuvaerende rorlaeg-
ning bibeholdes og kombineres med etablering af en
terraennaer kildebaek, til afledning af det tilferte kildevand ud
af oplandet.

Der etableres en multifunktionel pumpestation til erstatning
for den eksisterende pumpestation. Den nye multifunktio-
nelle pumpestation vil blive indrettet, sa den handterer savel
spildevand, regnvand som skybrudsvand i forbindelse med
stormflodshaendelser. Derudover etableres gvrige pumpesta-
tioner, der pa udvalgte lokaliteter kan pumpe regnvandet ud i
havnebassinet ved hgjvande. Dette foreslas at veere en kom-
bination af faste pumpestationer samt mobile enheder. Der
er gennemfert en god beskrivelse og skitsering af, hvorledes
teamet forestiller sig lasningen mod kraftig regn eller skybrud
handteret.

3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENH/ANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE
Sammenhangen mellem Svendborg bymidte og havneomra-
det sker gennem de mange smastraeder, som antydes diskret
og fint i belaegningen langs havnefronten - dog undtaget for-
bindelsen mellem midtby og Frederiksg.
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Havneomradet trafikbetjenes via Jernbanegade/Kloster-
plads/Toldbodvej/Nyborgvej, og tillader dobbeltrettet kersel
pa Jessens Mole. | tilknytning til Havnepladsen, havnens tra-
fikale knudepunkt, er til- og frakersel sogt forenklet saledes,
at Frederiksgade og Brogade ensrettes mod havnefronten.
Brogade forsynes med en sluseforanstaltning, der kan tillade
storre keretgjer direkte trafikal forbindelse til Havnepladsen.
Folgerne af forslagets trafikale aendringer for det gvrige tra-
fiknet er ikke behandlet.

Den sammenhangende cykel- og gangsti, der lgber langs
hele havnefronten og knytter an til @havsstien i syd og nord,
placeres pa ydersiden af klimasikringselementerne, pa neer
langs Nordre og @stre Kaj, hvor der anvises en nordlig alter-
nativ rute, der pa uproblematisk vis gar bagom ad Hudesvej
og @stre Havnevej. Stien tager 'farve af’ de indbyrdes meget
forskellige miljeer, stemninger og aktiviteter, den passerer pa
sin vej. Som cyklist md man saenke hastigheden og forholde
sig meget aktivt til sine medtrafikanter, som ndr man skal de-
les om pladsen pa f.eks. Ramblaen og Langgangen ved Tree-
skibshavnen. Det er imidlertid ikke alle steder pa ruten helt
indlysende, hvor cyklisterne skal feerdes, isaer er passagen af
Havnepladsen uklar. Hvorledes det eksisterede antal parke-
ringspladser teenkes fordelt, fremgar ikke klart af forslaget.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE SAMT PLACERING AF HAVNEBAD
Projektet anslar en bredere vifte af byrum end den, vi ser i
dag, og giver megen ny plads til rekreative anvendelser, be-
vaegelse og ophold. Rum, der er godt forankret i historien og
fremstar som enten naeensomme bearbejdninger eller egent-
lige nyanlaeg som Havneparken. Forslagsstillerne har fokus
pa 'det gode liv pd havnen for alle’ og praktiserer det, de kal-
der ‘fleksibelt design’, hvor anvendelse og tilegnelse ikke fast-
lases, men kan se ud pa mange mader. Dommerkomiteen
finder, at denne tilgang bade er en styrke og en svaghed i pro-
jektet: en styrke, fordi delomraderne ikke er forbeholdt speci-
fikke malgrupper og dermed heller ikke fremstar afvisende
over for andre; en svaghed, fordi det er vanskeligt til fulde at
se mangfoldigheden af brugere og aktiviteter udfolde sig.
Men grundlaeggende stiller tilgangen sig aben for en specifi-
cering af sdvel udformning som program og ikke mindst sam-
spil mellem anvendelser.

Placering af havnebadet ved Frederikse finder dommerkomi-
teen yderst hensigtsmaessig og ser et stort potentiale i sam-
spillet mellem havnebadet og aktiviteterne langs Udrust-
ningskajen og pa vandfladen. Tilsammen kan de ggre denne
del af havnen til centrum for en form for byliv, som Svendborg
har set konturerne af inden for de senere ar, og vil blive et op-
lagt nyt og attraktivt mgdested. Selve udformningen som
multifunktionelt aktivitetspunkt er i forslaget kun angivet pa
skitseniveau. Med den valgte lgsning pavirkes de erhvervsret-
tede funktioner ikke naevneveerdigt, hvilket vurderes positivt.

62 team |

| delt vinder fase 1

5. HAVNENS KULTURARV

Forslaget udmaerker sig ogséd ved et seerligt gje for lokale
traek, og baserer saledes deres hovedgreb pa denne laesning.
Forslagsstillernes teenkning om den eksplicitte behandling af
kulturarv er for sa vidt ikke seerlig detaljeret eller velbeskre-
vet. Derimod vidner projektet gennem sin leesning af de en-
kelte steder og dertil tilpassede interventioner om en op-
maerksomhed pé ogen ganske avanceret kulturarvsforstaelse.
Den bliver gjort aflaeselig og til noget, man kan maerke. Der er
dog forhold, som ikke fremstar helt klart, som eksempelvis
handtering af den eksisterende belaegning pa Jessens Mole
og foran Toldboden, og hvordan zeldre bygninger af forskellig
beskaffenhed og arkitektonisk udtryk skal kystsikres pa faca-
den.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

"Byliv for alle’ er et af projektets dogmer, og projektet vidner
om en god indlevelse i de mange brugergrupper, der allerede
feerdes pa havnenidag. Lige fra de grupper og funktioner, der
trives bedst uden for turiststremmen, og som projektet anvi-
ser rum til ved Den Frie Plads og Svendborg Roklub i havnens
nordvestlige omrade, den stilfeerdige justering af forholdene
ved Den Lille Strand mod syd og det profane arbejdsliv, der
udspiller sig omkring den naesten hemmelige Beddings-
plads, som man ikke lige finder frem til uden at ga lidt pa op-
dagelse. Et utal af fremspring og tilbagetrukne lommer, akti-
ve og mindre aktive rum skal danne den rumlige ramme
omkring et liv, der spaender fra deltagelse i store events til
blot at standse op og folge en bad, der bliver trukket op til
reparation, mens man faerdes p& DEN BLA KANT pa vej til et
helt andet sted i byen.

7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Enkelte steder langs DEN BLA KANT ser vi en mere specifik
programmering tiltaenkt understatning af idreet og bevaegelse
- foruden den bevaegelsesmulighed, som etableringen af sti-
forbindelsen tilbyder i sig selv. Havneparkens kajnaere areal
er disponeret med skaterbane og multibane, elementer fra
idekataloget, men sammenhangen med det bagvedliggende
areal kunne i anvendelsesmaessig henseende udvikles, lige-
som projektets forelgbige anslag for udformning af vestsiden
af Frederikse med havnebade, ’Byens Scene’, traebrygge og
tilstadende vandflader rummer et stort udviklingspotentiale
for yderligere understgtning af idreet og bevaegelse.

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC

I rumlig og bylandskabelig henseende er mgdet mellem Jes-
sens Mole, Havneparken, Kobberbaekkens udlgb og Nordre
Kaj vanskeligt og komplekst. Forslaget foreslar at leegge en
bygning med aktiv stueetage som rumligt omdrejningspunkt,
hvilket virker rigtigt. Da bygningen indeholder undervisnings-
lokaler i tilknytning til SIMAC, indbydes der til en nedvendig
udforskning af denne del af havnens samspil med SIMAC. Det
forhold underseges igen med udlaegning af en traeponton



med opholdsfunktioner, hvor de mange studerende ved
SIMAC og andre unge i byen kan mgdes, samtidig med at pon-
tonen bade levner god direkte kajplads bade gst og vest her-
for til SIMACs direkte vandrelaterede aktiviteter (sdasom kra-
nen) og er sd stor, s SIMACs egne aktiviteter herpa forventelig
vil kunne afvikles i samspil med andre brugere. Den valgte
pontonlgsning skaber sdledes et paedagogisk laeringsrum
mellem SIMAC og kajen - dog ikke i kajens fulde laengde,
medmindre SIMAC undlader at give andre brugergrupper ad-
gang til pontonen. SIMAC-bygningerne foreslés placeret pa en
bastion som klimasikringsgreb, hvilket imidlertid er uhen-
sigtsmaessigt set i forhold til SIMACs gnske om niveaufri sam-
menhang mellem de rum, der vender ud mod kajen og kaj-
fladen.

Havneparken udger en fin ’setting’ for Toldboden, der far en
rolig og gren bagskaerm, nar man bevaeger sig op mod denne
del af havnen fra syd. Samtidig formidler den fint den rumlige
overgang til den bagvedliggende by og ikke mindst de tilste-
dende, ret store trafikarer og tillader pd den ene side kik ned
over havnen, nér man kerer ned ad Dronningemaen. Dog skal
fodgeengerforbindelserne mellem Havneparken og byen ju-
steres pa plads.

9. KOBBERB/AEKKENS UDLOB

0G PLACERING AF PUMPESTATION

Placeringen af pumpestationen fungerer godt som visuelt
fikspunkt for forlgbene langs savel Havneparken som Nordre
Kaj, og bidrager saledes til at formidle overgangen mellem de
to akser pa et sted, der er rumligt meget svagt artikuleret. |
teknisk henseende er placeringen yderst ideel, idet den er
naer de funktioner, den skal betjene, samtidig med at den kan
etableres uden at forstyrre den eksisterende. Det foreslas at
indlejre et SIMAC-undervisningsrum i pumpestationen, som
far bragt SIMACs tilstedeveerelse mere i spil pd havnen, men
far hverken udfoldet et muligt vandlaeringspotentiale eller
mulige rolleriforhold til hverken Havneparkens aktiviteter el-
ler mere generelt i forhold til rekreative anvendelser langs
DEN BLA KANT. Trafikalt betjenes pumpestationen p& ukom-
pliceret vis fra bagsiden, og den forventelige daglige trafik
med det formal vil ikke genere den rekreative anvendelse af
byens nye centrum herfor.

Kobberbakken ledes gennem et landskabeligt moduleret
terraen og ud under Nordre Kaj vest for SIMAC-byggeriet. Den-
ne bearbejdning bidrager med et gront isleet til at feerdes pa
dette ellers ’harde’ sted i byen, men der savnes en naermere
redeggrelse for, at det enskede dobbeltprofil kan etableres
under hensyntagen til de underliggende ret omfattende led-
ningsfaringer.

10. DELUDSNIT A, HAVNEPLADSEN 0G FREDERIKSO

Pa Havnepladsen udspilles synergien ved den byrumsforbed-
rende klimasikring i form af udsigts- og opholdsplinte, hvor-
fra man kan haenge ud og felge livet pa Havnepladsen, vand-

fladen og den nye byscene langs Udrustningskaj pa
Frederiksg. Disse plinte skaber ikke alene nye opholdsmulig-
heder pa Havnepladsen, de indrammer ogsa vaesentlige dele
af kulturarven.

Detaillgsningen af det trafikale flow pa Havnepladsen er end-
nu ikke helt pa plads, men i udgangspunktet er kompleksite-
ten sat ned uden at give keb pa pladsens funktioner. Brosten
genanvendes ved omlaegning af belaegningen, som skal anvi-
se dels karselsareal for feergetrafikken og de krydsende stifor-
bindelser i forleengelse af eksisterende gadeforbindelsers
mede med Havnepladsen og hele promenaden som sadan.
Det er uklart, hvordan udlaegning af parkering disponeres, og
der savnes en klarere anvisning af, hvor cyklisterne skal be-
veege sig hen, nar de engang har passeret opmarchbanerne.

Klimasikringsplintenes placering i forhold til kajkant bestem-
mer bredde pa keretojer og dermed ogsa de fartgjer, der vil
kunne leegge til kaj.

Hovedanslaget ved Udrustningskajen er rigtig godt og robust,
og skaber rammer for et spaendende samspil mellem ophold
og outdoor-aktiviteter til lands og til vands. Dog skal der i for-
hold til sidstneevnte tages hensyn til mangvreforhold for
Skarg-Drejg-faergen. Sammenhangen mellem funktionerne
inde i bygningerne langs Udrustningskajen og det tvedelte
byrum foran kan med fordel belyses naermere.

11. DELUDSNIT B, JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Trafikken pad Jessens Mole deles af klimasikringselementet,
saledes at fodgaengere kan faerdes ugeneret pa ydersiden og
med ligefrem adgang til ny traebrygge og trapper, der sikrer
narhed til vandfladen og udsigten ud til Svendborgsund. Nye
brede siddetrapper for enden af Havnevej skaber nye op-
holdsmuligheder til havnekontor, den eksisterende traebryg-
ge og 'Baelgen’. Det er dog uklart, hvordan de eksisterende
treeer skal indga i det nye element med siddekanter og plan-
tebede. Et interessant rumligt samspil er etableret mellem
Toldbod, fiskehandlens bygning og multibanen, som en op-
takt til selve Havneparken, hvor klimasikringselementet ska-
ber nye rumlige konfigurationer og nye opholdsmuligheder
for dem, der vil se pa de mange fysiske udfoldelser i det nye
bevaegelsescentrum. Det er dog uklart, hvordan aktiviteterne
pa parkens grenne flader spiller sammen med dem pa de
harde. Koblingen til SIMAC er, som tidligere beskrevet, for-
midlet gennem pumpestationens placering og dobbeltan-
vendelse.

12. ETAPEPLAN 0G @KONOMI FOR 1. ETAPE, 24 MIO. DKK

Projektet udpeger et langstrakt omrade i tilknytning til Tree-
skibshavnen og Havneforpladsen som &bningstraek og sand-
synliggor, at det kan realiseres inden for den samlede gkono-
miske ramme pd de 24 mio. DKK. Hermed etableres det
bindeled, der i dag mangler, for at man kan feerdes langs DEN
BLA KANT, samtidig med at princippet anvises for samspillet
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mellem klimasikring og de byrumsmaessige tilskud - her i
form af udsigts- og opholdsplintene pa sydspidsen af Havne-
pladsen.

13. KONKLUSION FASE 1

Dommerkomiteen finder, at forslaget pa en klar og overbevi-
sende made anviser potentialet i at sammentaenke kystbe-
skyttelse og byrumsudvikling. Teamet opndr hermed at fast-
holde Svendborgs helt unikke visuelle forbindelser mellem
by og @havet og mellem havn og sund, samtidig med at de
har en klar og overbevisende teknisk strategi og model for kli-
matilpasning og lesning af de angivne klimaudfordringer.

Pa poetisk vis leges der med nzerhed til vand, med forskellige
stemninger, bylivsformer og byrumsbrugere, hvorved den
teette sammenhang mellem by og havn/land og vand styrkes
og genfortelles gennem en mangfoldighed af relationer.
Sammenhaengen langs DEN BLA KANT bestar i et faelles kon-
cept og i den altid naere kontakt med vandet, bade i fysisk
forstand og som de lange og for Svendborg unikke kik ud i
sundet. Variationerne understreges ved at ga ind i hele del-
omradets seerlige forhold og kvaliteter.

At arbejde med stormflods- og hgjvandssikringen i forskellige
hejder og med mulighed for at gere det i forskellige tidsperio-
der, gor losningsforslaget adaptivt. Herved kan det tilpasses
evt. ny fremtidig viden om klimaets udvikling, og der kan lg-
bende tages nye lgsningsmuligheder i spil, som den teknolo-
giske udvikling indenfor omradet forventes at frembringe i de
kommende &r og artier. Omvendt indeholder forslaget ogsa
anvendelse af en reekke mobile lgsninger, som forventeligt
kun vil komme i funktion ganske fa gange i de kommende
hundrede ar. Dette stiller store krav til et velfungerende be-
redskab med involvering af savel private grundejere som det
offentlige beredskab, hvilket ikke er naermere beskrevet. For-
slaget vil ogsa sta steerkere ved en tydeligere beskrivelse af de
anlaegstekniske konsekvenser og muligheder ved hgjvands-
sikring langs kajmolerne og pa bygninger, ligesom en detalje-
ring af skybrudslesningen eftersperges i en evt. fase 2.

Abningstraekket for etapedelingen signalerer synergi mellem
klimatilpasning og gode byrum for et mangfoldigt byliv, for-
uden ved at etablere en sammenhangende bevaegelseslinje
langs DEN BLA KANT. Helhedsplan friholder i store traek hav-
nens erhvervsmaessige anvendelse fra rekreative aktiviteter.

Dommerkomiteen konkluderer saledes, at forslaget er blandt

vinderne af konkurrencens fase 1 og felgelig gar videre til
fase 2.
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FORSLAG @)

“Forslaget skal fremhaves for sin steerke fortzelling om natur- og kulturarven
og sin upreetentigse tilgang til den designmaessige del af opgaven.

Forslagsstilleren har som en del af sit tankesat — at man skal bygge videre pa det, der er.
Vigtige lgsningsforslag ger naermest det modsatte efter komiteens opfattelse.

Der er generelt i dommerkomiteen ikke begejstring for Havnepladsens omdannelse

til @havsplads og etablering af en egentlig Strandengspark direkte

i forbindelse med havnen.
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FORSLAG 2

SLETH A/S

BORLUND ARKITEKTER APS
OPLAND APS

NIRAS

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

DEN BLA KANT er farst og fremmest et byrums- og klimapro-
jekt, der skal sikre sammenhang i Svendborg Havn fra Den
Runde Lystbadehavn i sydvest til Christiansmindestien i nord-
ost - skriver forslagsstilleren indledningsvis. Klimasikringen
er ikke malet i sig selv, men er den udfordring, der skal lgses,
for at det primaere sigte, at skabe et endnu bedre byliv pa
havnen, kan lykkes. Forslaget har titlen ’enhed i forskellighed’
og beskriver havnen som pa en gang feelles og opdelt, savel
fysisk som funktionelt. Dette forhold skal understattes frem-
adrettet, der skal veere plads til alle, til forskellighed og stor
diversitet. Man beskriver @havsstien som vaerktgjet til at ska-
be en bedre forbindelse pé langs i havnen, en forbindelse der
tager form efter de byrum den passerer’.

Forslaget rummer en omfattende beskrivelse af landskabet
og kulturhistorien som Svendborgs historiske forudsaetning
og konkluderer, at disse landskabs- og kulturbetingelser ud-
gor bade udfordringen og kvaliteten. ’Svendborg rummer det
hele, men mangler mere af det den allerede har’.

Der introduceres herefter tre tankesaet:

« Det seerlige og det stedlige - skal sikre forskelligartet ud-
formning, diversitet og implementering af forskelligarte-
de brugerbehov, hensyntagen til det specifikt stedlige.

+  Feelles og sammenhaengende - skal sikre havnen med en
sammenhangende klimasikring og forbindelse og un-
derstgtte identiteten ’enhed i forskellighed’.

+ Adaptiv, skalerbar og processuel - skal sikre Cittaslow-
princippet, at byrum udvikles ét efter ét med lgbende
brugerinddragelse, samt at klimasikring etableres i 'sma
bidder’.

Den samlede plan er tredelt og refererer til tankesaettet - den
bestar af en fysisk plan, en strategisk klimasikringsplan og en
tidslig etapeplan. Et egentligt fysisk hovedgreb er tilsynela-
dende ikke forslagets sigte.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Forslaget tager afseet i, at Svendborg by er synonym med
Svendborg Havn, og havnen peger pa byen og vandet pa sam-
me tid. Hvordan en klimalgsning skal mede den bagvedlig-
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gende by og det foranliggende vand, varierer fra sted til sted.
Klimalgsningen ma derfor veere stedbunden og sammen-
hangende pa en og samme tid. Teamet laegger derfor til
grund, at klimasikringen opdeles i flere etaper med klare del-
mal, som sikrer havnen, i takt med at vandet stiger. Der teen-
kes sdledes i en etapeopdeling i forhold til savel tidshorisont
og risikoniveau. Sikringen er faelles for alle byrum, men vidt
forskellig i sin relation til rummet og i sin udformning. Sikring
af den eksisterende by, sikring af den nye bydel og sikring af
industrien skal ske forskelligartet og tage bestik af stedets
praemisser. Klimasikringen er inddelt i etaper, der sikrer hav-
nen i afgreensede omrader og til hgjder, der folger med hav-
spejlsstigningen.

Forslaget indeholder en stedspecifik hgjvandssikring inddelt
i seks omrader. Klimasikringen mod hgjvande og stormflod
vil ske over land langs nuvaerende kyst og kajmoler.

Havnen Syd hgjvandssikres med en fast mur i varierende hgj-
de til kote +2,00 i forste etape for senere udbygning til kote
+3,00. Hgjvandsmuren fgres som en lav terreenmur mellem
strand og plaene bagom kajakklubben og frem til Tuxensve;j.
Den eksisterende by sikres her og nu til kote +2,20. Dette op-
nas ved dels en mindre terreenhaevning i forbindelse med om-
laegning af belaegninger, og dels ved etablering af et lavt "hgj-
vandsband’ i 45 cm hgjde udfert i vadstebt beton. Pa sigt og
inden 2040 etableres der mobil sikring ovenpa klimabandet i
form af en klaplesning og en sgjle-bjeelkelgsning. Pa klima-
sikringsplanens diagram har teamet illustreret, at der bagved
sikringen til kote +2,20 - laengere ind mod byen - etableres en
hgjvandssikring til kote +3,00 ved facadesikring og etablering
af plinte.

Frederiksgen foreslds sprunget over i forste omgang, da kajen
her ligger noget hojere end i den gvrige havn. Vitale bygninger
og funktioner kan derfor sikres midlertidigt langs facaderne.

Den nye bydel - resilient havn - sikres permanent til kote
+2,20 langs Jessens Mole og Toldbod Plads. £ldre bevarings-
veerdige bygninger i omradet sikres mobilt mod haendelser
over kote +2,20. Kommende nye bygninger skal placeres i
kote +3,00. Strandengsparken indrettes, sa den er hgjvands-
sikret til kote +3,00. @stre Havn sikres mod hgjvandsstigninger
ved etablering af én lang mur langs @stre Kaj til kote +3,00.
Muren lgber fra Strandengsparken til Christiansmindestien.

Forslaget medtager som et perspektiv en ny og anden overve-
jelse om en mulig, fremtidig hejvandssikring af DEN BLA
KANT. Forslaget gar ud pa at anskue Svendborgsund lidt ude-
fra. Herved ses det, at relationen mellem sikret kyst og den
streekning, der skal klimasikres, er en ganske anden end
Svendborg Havn set alene. Der foreslas derfor, at et muligt
scenarie for fremtidens klimasikring kunne veere at sikre de
snaevre indsejlinger til sundet med en mobil lgsning over van-
det. Det foreslas af teamet, at forslaget bade kan ses som en
fremtidig etape 3 og maske endda som et alternativ til etape 2.
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Forslaget rummer en kort beskrivelse af, hvorledes sikring
mod vandet fra oven (kraftig regn/skybrud) pataenkes hand-
teret. Kobberbakken og Dronningebaekken fritlaegges, hvor-
ved der sikres en recipient med stort volumen. Dette kombi-
neres med, at der laves overlgb i Jessens Mole med direkte
udleb i havnebassinet. Overlgbet forsynes med klap, sé hav-
vandet i hgjvandssituationer ikke star tilbage op i udlgbet.

3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENH/ANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE
Forslaget redegor ikke szerskilt for den overordnede trafikaf-
vikling, hverken i tekst eller diagrammer. Der peges pa betyd-
ningen af, at forbindelserne pa tvaers mellem havn og by er
essentielle, og man indikerer, at der eksempelvis pa Jessens
Mole etableres heaevede flader, der signalerer ’'mere plads end
vej’. Effekten er der ikke nzermere redegjort for. Den foreslae-
de Strandengspark vil trafikalt opdele havnen og frygtes at
vanskeliggere den nedvendige servicetrafik til savel havn
som pumpestation. Den foresldede flytning af opmarcharea-
ler ved Havnepladsen anses logistisk ikke realiserbar ud fra
en vurdering af de aktuelle behov for trafikafvikling.

Forslaget bevarer parkering langs DEN BLA KANT med en flyt-
ning af p-pladser ved Toldbod Plads og peger pa dobbeltud-
nyttelse af p-arealer pa Frederiksg som multifunktionelle om-
rader til hhv. parkering og rekreativ anvendelse. Samlet set
haevdes det nuvaerende antal p-pladser fastholdt.

@havsstien beskrives som ’snoren der samler perlerne’ og et
forlgb, der tager form efter de byrum, den passerer. Cykler og
gdende folges ad, men adskilles enkelte steder for at gore cy-
kelruten mere effektiv. Det beskrives, at den bliver til shared
space pa Bhavspladsen (den tidligere havneplads), at den
leegges i jernbanens tracé pa Jessens Mole og fares igennem
Strandengsparken i et kurvet stiforleb, for at blive en trafikse-
pareret cykel- og gangsti pa @stre Havn. Pa trods af beskrivel-
sen har det vaeret vanskeligt for dommerkomiteen at vurdere
kvaliteten af de foreslaede lesninger i det viste tegningsmate-
riale.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE, SAMT PLACERING AF HAVNEBAD
Som indledningsvis beskrevet har projektet som grundtanke,
at forskellighed og diversitet skal styrkes, og at der skal tages
afsaet i det enkelte steds og byrums saerlighed. Havnepladsen
skal blive en rigtig plads med marked og foreslas omdabt til
@havspladsen. Toldboden far igen kontakt til vandet med
Toldbod Plads, og Frederiksg ses som en pendant til Papirgen
i Kebenhavn med nyt havnebad langs Udrustningskajen.
Kobberbaekkens fritleeggelse bruges til at introducere en
Strandengspark med en cirkelformet mole, der formidler
overgangen fra Toldbod Plads til Nordre Kaj. Inspirationen er
hentet i Svendborgs naturarv snarere end i det stedlige hav-
nemiljg.



Strandengsparken byder pa en reekke udfordringer i forhold
til eksisterende ledningsforhold pa stedet samt betyder, at
den nuveerende gaestehavn mister bade pladser og servicefa-
ciliteter.

Der er kun sporadisk redegjort for anvendelsen af de enkelte
byrum - dette skal ses i lyset af forslagsstillerens intention
om, at en hgj grad af brugerinddragelse er pakraevet. Man pe-
ger pa en raekke pejlemaerker, der placeres strategisk i forle-
bet langs DEN BLA KANT, eksempelvis et fyrtarn pa spidsen af
Frederikskaj, en @havsskulptur pa spidsen af den tidligere
Havneplads og et ’sglvfad’ pa Toldbod Plads - et nyt ‘byens
spisebord’ som mgdested.

Havnebadet er placeret friholdt fra Udrustningskajen og ope-
rerer som det eneste forslag med en lav bygning, der indehol-
der omklaedning og en bar/café. Der anvises 50 m bassiner
abent mod skibstrafikken, hvilket vurderes at vaere en poten-
tiel risikofaktor. Funktionen af det smalle vandrum mellem
kajen og havnebadet er ikke naermere beskrevet.

5. HAVNENS KULTURARV

Beskrivelsen af kulturarven som forudseetning er bade grun-
dig og indlevet og peger pa nedvendigheden af et storre ud-
syn, at man ber opstille et langsigtet sigte for de andre bla
kanter i @havet, og dermed for det rekreative og bosaetnings-
maessige potentiale i sin helhed. Forslaget rummer dermed
interessante betragtninger pa den generelle problematik om-
kring hgjvandssikring, som beskrevet under pkt. 2.

Forslaget rummer mange tekstlige refleksioner over kulturar-
vens betydning, men illustrerer kun i ringe grad de afledte
konsekvenser, fysisk og rumligt. Pa detailniveau beskrives, at
eksisterende spor, det vaere sig jernbanespor, granithamre,
fortejningspullerter m.m., indlejres i den nye forteelling.
Umiddelbart sympatisk men ikke visualiseret, sa det fremstar
tydeligt for bedemmelseskomiteen. Forslagsstilleren ensker
ikke et bestemt design, men understreger betydningen af for-
skellighed og variation - men forestiller sig, at planen under-
stottes af digital wayfinding i form af digital formidling og
deling pa f.eks. Google Maps og Instagram.

Nogle af de foresldede klimalgsninger vurderes at give udfor-
dringer i forhold til bevaringsveerdige bygninger, f.eks. Baagge
& Riber, Det Gule Pakhus pa Jessens Mole og generelt bygnin-
gerne pa Frederiksg.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

Projektet redegor ikke saerskilt for social baeredygtighed ud-
over et forslag om, at veerestedet 'Den Bla Lagune’ replaceres
i nogle af kommunens ledige lokaliteter p& Frederiksg. Der
skal veere plads til alle, og det er essentielt, at der sikres diver-
sitet i havnens brug og brugere. En vaesentlig del af den so-
ciale baeredygtighed ligger i forventningen om, at planen ind-
ledningsvis forankres hos svendborgenserne, og at der skal

ske en kontinuerlig fortsat brugerinddragelsesproces. 'Det er
havnerummenes brugere der er eksperterne’ - skriver man.

7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Der er ikke redegjort specifikt for emnet. Strandengsparken
eriden forbindelse det store greb, hvor man forestiller sig en
park med ’indlejrede aktivitets- og leeringsplatforme’. Der er
forslag til en multibane, en maritim legeplads og en sports-
og treeningsplads med en forsaenket beachvolleybane. Pum-
pestationen nedgraves delvist og bliver omradets udkigs-
post. Havnebadet og aktiviteterne pa Udrustningskajen
danner selvklart en naturlig ramme for idraet og bevaegelse.
Tilsvarende vil @havsstien veere en oplagt leberute for svend-
borgenserne.

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC

SIMAC foreslas placeret pa en plinti kote +3,00. Det fremgar af
beskrivelsen, at man forestiller sig vaerksteder placeret i stue-
etagen ud mod kajarealet og dermed en synergi mellem inde-
og udeaktiviteter relateret til SIMAC. Det beskrives, at varetil-
kersel foregdr let og uhindret foran bygningen. Det fremgar
dog ikke tydeligt, hvordan dette skal muliggeres med den
anviste plintlasning, og de illustrerede trappe- og rampefor-
lob, der danner overgang til kajarealet, og pa tegningsmate-
rialet fremstar de naermere som en reel barriere.

9. KOBBERBAKKENS UDLOB

0G PLACERING AF PUMPESTATION

Det er kraevet, at deltagerne skal sikre, at Kobberbaekkens ud-
lob kan placeres et vilkarligt sted pa Nordre Kaj. | forslaget
haenger Kobberbakkens udlgb sammen med etablering af
Strandengsparken, og er sdledes naturligt |ast til dette hjgrne
af havnebassinet.

Pumpestationen foreslds etableret som et delvis nedgravet
element i Strandengsparken med niveaufri adgang til taget.
Det er usikkert, om dette er foreneligt med de krav, som i dag
stilles til en kloakpumpestation af sa stor vigtighed. Pumpe-
stationen kreever tilkersel af tunge keretgjer, hvorfor en
egentlig karevej er pakraevet. Dette ses ikke at vaere indeholdt
i forslaget.

10. DELUDSNIT A, HAVNEPLADSEN OG FREDERIKSO

Havnepladsens omdannelse til @havspladsen er en vaesentlig
del af projektets forslag til 1. etape. Man gnsker at omdanne
pladsen fra trafik- og logistikrum til en egentlig byplads med
plads til marked, kombineret med indenders og udenders
kulturelle aktiviteter. Det gamle pakhus rummer potentiale
for fleksibel anvendelse, og man foreslar en udvidet synergi i
brugen, hvor f.eks. £rg Jazzfestival kan opsette en scene,
hotel og restaurant kan fa bedre muligheder for udeservering
m.m. Pladsen anlaegges som shared space, hvor eksisterende
belaegninger genanvendes. Klimasikringen udferes som en
lang sammenhangende og lav siddeplint langs pladsens
kanter. Det er forslagets pointe, at der er tale om en for byen
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seerlig betydningsbaerende plads med en helt seerlig veerdi -
Porten til @havet. Derfor navneskiftet. Dommerkomiteen er
skeptisk overfor de trafikalt radikale lasninger, der knytter sig
til omlaegningen af Havnepladsen.

Vandrummet mellem Honngrkaj og Udrustningskaj beskrives
som et klimaks i havnens forlgb. Her mades alting visuelt, og
der er hgijt aktivitetsniveau langs kanterne. Havnebadet pla-
ceres langs Udrustningskajen for at understotte aktivitetsni-
veauet 24/7. Forslagsstilleren er begejstret for Svendborgs
model for udvikling af Frederiksg med start-ups og kulturelle
aktarer og foreslar, at man styrker og udvikler denne model
som en del af en unik brandingmulighed for Svendborg.

Omradet forsynes med de tidligere under pkt. 4 beskrevne
fyrtarne.

11. DELUDSNIT B, JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Omradet foreslas etableret som 2. etape i udbygningen af
DEN BLA KANT. Jessens Mole foreslas indsnaevret for at mulig-
gore udvidelse af fortovsarealet mod byen og for at prioritere
de blede trafikanter. Forbindelserne op i byen understgttes
ved at heaeve beleegningen lokalt, dels med en fartdeempende
funktion, dels som markgrer af krydspunktet.

Toldbod Plads ryddes for teknikbygninger, og der foreslas
etableret en plads, der samler stedets aktiviteter. En sam-
menhaengende flade samler rummet, og det far ny betydning
som aktivt og centralt havnerum. Bendixens Fiskehandel,
havnekontor og pa sigt en offentlig funktion i Toldboden kob-
les med beachvolley om sommeren og skejtebane om vinte-
ren.

Havneparken er omdannet til at veere en del af Strandengs-
parken, en idé der udspringer af et gnske om at forteelle om
byens og havnens historiske relation til landskabet. Parken
samler udlgbene fra Kobberbackken og Dronningebaekken og
tilstraeber at skabe et vadengsomrdde med indlysende na-
turkvaliteter. Det er tanken, at omradet 1:1 formidler og syn-
ligger de klimaforandringer, der er arsagen til den stillede
opgave.

Forslaget beskriver karakteren som ’det ra overfor det pole-
rede’ og ’det grenne overfor det befaestede’ - som en park,
der laner fra landskabet og et nyt maritimt rum, der peger
fremad.

Den runde mole bliver helt konkret omdrejningspunkt og fun-
gerer som gangforbindelse mellem Toldboden og SIMAC. Re-
lationen til SIMAC er beskrevet under pkt. 8.

12. ETAPEPLAN 0G @KONOMI FOR 1. ETAPE, 24 MIO. DKK

Forslaget papeger betydningen af, at projektet rodfaester sig
hos svendborgenserne, og at der opnas synlige forbedringer
af rammerne for livet pa havnen. Udover klimasikring til kote
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+2,20, fra Den Runde Lystbadehavn i syd til den midlertidige
havnepark i nord, foreslar man at etablere @havspladsen
som et vigtigt og centralt byrum i planen.

13. KONKLUSION

Dommerkomiteen finder, at forslaget rummer en raekke inter-
essante tilgange til lasning af opgaven. Forslaget skal frem-
haeves for sin steerke forteelling om natur- og kulturarven og
sin upraetentigse tilgang til den designmaessige del af opga-
ven. Det skal ogsa fremhaeves for sin til tider poetiske tilgang
til enkeltelementer i besvarelsen og have ros for sin perspek-
tivering af problematikken omkring klimasikring generelt.

Dommerkomiteen finder, at forslaget har en udmaerket be-
skrevet strategi og model for klimatilpasning mod hgjvande
til kote +2,20, men at forslaget ikke fremstar helt sa overbevi-
sende i forhold til klimatilpasning mod hgjvande til kote +3,00.

[ forhold til sikring mod vandet fra oven (kraftig regn/skybrud)
finder dommerkomiteen, at forslaget ikke i tilstraekkelig grad
beskriver, hvorledes teamet pateenker denne problemstilling
lost. Teamets forslag om at arbejde med en etapeopdeling i
forhold til savel tidshorisont og risikoniveau gor forslaget
adaptivt. Herved kan det tilpasses evt. ny fremtidig viden om
klimaets udvikling, og der kan lgbende tages nye lgsnings-
muligheder i spil, som den teknologiske udvikling indenfor
omradet forventes at frembringe i de kommende ar og artier.
Omvendt indeholder forslaget ogsa anvendelse af en raekke
mobile lgsninger, som forventeligt kun vil komme i funktion
ganske fa gange i de kommende hundrede ar. Dette stiller
store krav til et velfungerende beredskab med involvering af
savel private grundejere og det offentlige beredskab, som
ikke ses tydeligt beskrevet i forslaget. Forslaget ville ogsa sta
steerkere, safremt det tydeligere beskrev de anleegstekniske
konsekvenser og muligheder ved hgjvandssikring langs kaj-
molerne og pa bygninger.

Det er dommerkomiteens opfattelse, at projektet rummer
interessante delelementer, men ogsa at der er diskrepans
mellem det skrevne og det visualiserede pa flere omrader. Ge-
nerelt er der i dommerkomiteen ikke begejstring for Havne-
pladsens omdannelse til @havsplads og etablering af en
egentlig Strandengspark direkte i forbindelse med havnen. |
Svendborg er havnen ’hellig’ og som sadan kulturbzerende -
og netop de to omrader er vigtige omdrejningspunkter for
havnens aktive og kulturbaerende dagligliv - med biler og
kaos, og hvad der ellers herer til. Forslagsstilleren har som en
del af sit tankesaet - at man skal bygge videre pa det, der er.
Vigtige lasningsforslag ger naermest det modsatte efter komi-
teens opfattelse.

Dommerkomiteen konkluderer derfor, at forslaget ikke gar
videre til fase 2.
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FORSLAG €)

”Dommerkomiteen finder, at forslaget byder ind med en pracis analyse af samspil
mellem by og havn, havnens delomrader og trafikkens betydning.

Forslaget fremstar ikke helt overbevisende i forslaget om klimatilpasning mod hejvande
pa Frederiksg mod sydast og sydvest, samt ved forslaget om den langstrakte sandbanke og
indramningen af "Mudderhullet”.
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FORSLAG 3

TOPOTEK1

VEGA LANDSKAB APS

ARCADIS

LIVING CONCEPTS

1. OVERORDNET VISION 0G PRINCIPPER

SAMT ARKITEKTONISK HOVEDGREB

Forslagets overordnede vision er pa én gang at styrke forbin-
delsen mellem byen og havnen og at skabe et nyt epicenter
for de ikke-erhvervsrettede aktiviteter i Svendborg havn,
Svendborgs Bla Hjerte. Et af forslagets hovedgreb bestar i at
etablere en ny trafikal forbindelse henover Frederiksg og
sammentaenke den med hgjvandssikring. Herved aflastes de
langsgaende trafikérer, der adskiller midtbyen fra havnen,
samtidig med at den inderste del af havnen indrammes af et
tre meter hgjt dige og herved beskyttes mod havvandsstig-
ninger. Oplevelsen af at vaere visuelt afskaret fra sundet vil
veere ret udtalt, ndr man feerdes omkring det centrale Bla
Hjerte. | tillaeg til dette helt centrale greb byder teamet ind
med forslag til udformning af det nye indre vand-byrum, af
cykel- og gangstien, med udpegning af nye byggefelter (hvis
karakter virker fremmede for Svendborg) og forslag til et ny-

skabende rekreativt g-landskab, der pa sigt kan fungere som
inddeemning af en kyststraekning. Og endelig introduceres en
dynamisk relation mellem akterer, steder og forteellinger,
som skal sikre dynamikken i aktiviteter for bade svendbor-
gensere og turister.

2. STRATEGI 0G MODEL FOR KLIMATILPASNING

Forslaget tager udgangspunkt i, at det i programmet fastsatte
niveau for hgjvandssikring pa kote +3,00 farst vil veere aktuelt
i en meget fjern fremtid. Klimastrategien i forhold til regn-
vand og skybrud er beskrevet som et system af mindre lokale
indgreb, der sikrer, at Svendborgs havnearealer kan handtere
store meaengder regnvand i dag og i fremtiden. Hovedgrebet
orienterer sig om to store skybrudsveje. Vandet fra skybruds-
vejene kan i fgrste omgang ledes direkte ud til havnebassinet.
Den nordlige skybrudsvej samles i brede riste og feres rgrlagt
til havnebassin, mens den sydlige skybrudsvej har direkte af-
leb pa overfladen via tilpasset terraen.
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Forslag 3 opererer med forskellige klimaskaermslasninger
langs DEN BLA KANT til hgjvandssikring. Den hgjvandssikren-
de klimaskaerm aendrer saledes karakter efter, hvor den pla-
ceres i byen og landskabet. Teamet veelger en lgsning med
sluseporte, der i tilfeelde af hgjvandsvarsel kan lukkes meka-
nisk. De foreslar at integrere slusefunktionen dels i den eksi-
sterende bro mellem Svendborg og Frederiksg, dels i en ny
trafikvej pa den modsatte side af Frederiksg. De to sluser bin-
des sammen af den omlagte Frederiksevej, der haeves, s
selve vejen bliver til et lavt dige, der ligger ca. 1 m hgjere end
den omgivende @. Herved beskytter diget den nordlige del af
Frederiksg og inderhavnen til kote +3,00.

Pa den sydlige del af Frederiksg arbejdes med to forskellige
principper. | omradet mod gst foreslas en ny bydel, der kan
anleegges hgjdemaessigt, sa den tilpasses den fremtidige hg-
jere vandstand. Mod vest foreslas det at beholde eksisterende
bygninger og terraen, men undersege mulighederne for at kli-
masikre de eksisterende bygninger, enten med et forhgjet
"gulv’ eller med en bearbejdning, der gor det muligt for selve
bygningen i sig selv at fungere som hgjvandssikring. Alterna-
tivt naevnes, at der kan arbejdes med at rigge en midlertidig
beskyttelse til omkring Frederiksg ved inddragelse af det store
feellesskab, der i dag eksisterer pa og omkring Frederiksg.

Mod vest arbejdes med en bladere og mere landskabelig sik-
ring, dels i form af en langstrakt sandbanke med en serie af
hgjere klitter pa, dels i forhold til den foresldede indramning
af "Mudderhullet” til en sg. Mod nordgst placeres en beton-
mur fra den nye Frederiksgvej og ind gennem bebyggelsen til
kote +3,00.

Til handtering af regnvand og skybrudsvand foreslar teamet
bag forslag 3, to typer af indsatser, der samtidigt bevarer den
karakteristiske og fine eksisterende belaegning i omradet teet-
test mod kajkanten.

| det eksisterende brostensbelagte omrade foreslas der en
indsats i form af akupunktur: Teamet foreslar, at der leegges
nye linjer af dbne vandrender, som opsamler det vand, der
her samler sig, og via riste, rgr og udlgb (der er sikret mod til-
bagelob med hgjvandslukke) leder vandet i havnebassinet.
Herved kan der anlaegsteknisk arbejdes i relativt smalle ba-
ner pa langs af den eksisterende belaegning, som derfor i ho-
vedtraek kan bevares og reetableres omkring vandrender og
over rgrfgringer.

Hvor den eksisterende kerevej omlaegges til ny promenade,
er der mulighed for at indpasse en serie regnbede. | den eksi-
sterende belaegning, hvor der i dag er lokale problemer, sam-
ler nye vandrender overfladevandet, og leder det til riste.
Hvor vejtraceet omlaegges som ved Jessens Mole, aendres det
samlede profil til en ’hulvej’ med plads til regnbede og per-
meable overflader i det brede profil, hvor den blgde trafik har
forsteret.
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3. TRAFIK, PARKERING,

SAMMENHANGENDE GANG- 0G CYKELFORBINDELSE
Forslagets trafiklesning leder faergetrafikken fra rundkerslen
pad Nyborgvej, hen over @stre Havn og via en ny vej med en
sluse til Frederiksg. Herved skabes der optimale muligheder
for at styrke de mange forbindelser for primaert gdende og
cyklende mellem midtby og havn og at minimere omfanget af
krydsende cyklister og bilister pa Havnepladsen. Endvidere
muligger denne lgsning, at hele Jessens Mole kan trafikfrede-
liggares og saledes fa en starre rolle som byrum med rekrea-
tive anvendelser. Der er ikke anvist alternativ placering af
Drejo feergeleje, som projektet foreslar nedlagt.

Forslaget anviser en sammenhangende sti langs DEN BLA
KANT som en veldefineret kombineret gang- og cykelsti, med
en belaegning fra Den Lille Strand i syd, over en deemning ved
“Mudderhullet” og ind over Havnepladsen, Jessens Mole og
hele vejen rundt langs det gst-vestvendte kajforlgb og videre
ud mod Christiansminde. Endvidere muligger vejen over Fre-
deriksg ogsa en gang- og cykelforbindelse den vej. Projektet
anviser ikke de gnskede alternativer bagom ad Hudesvej osv.,
hvilket dog kan etableres uden problemer.

Parkering beskrives kun sporadisk. Af programmeringsdia-
grammet fremgar det, at der teenkes parkering bag havnepar-
ken (som den eneste p-mulighed naer det nye og vitale aktivi-
tetsvand-byrum ved SIMAC), og derudover ved Havnepladsen
og pa Frederiksg. Antal p-pladser fremgar ikke, og der opere-
res tilsyneladende ikke med multianvendelse.

4. ANVENDELSE AF BYRUM, HAVNERUM

0G VANDFLADERNE SAMT PLACERING AF HAVNEBAD
Forslaget baeres af en fin programmatisk disponering, hvor
naerlaesning af programmets mange forslag fra workshops
(hvoraf en stor del var henlagt til Frederikse) fordeles langs de
nye ‘'vandrum’ (pendant til byrum), hvorimellem der med det
indre havnerums opgradering er opstdet en ny fordeling. De
flyttesi hovedsagen op til SIMAC-grunden og pa gens vestside
og dens brede kajareal. SIMAC-arealet er fortrinsvis program-
meret til unge (inklusiv laering, uden at det dog preeciseres
naermere) og kan fungere i forhold til havneparken, som fort-
sat skal tilbyde scaterfaciliteter. Der indteenkes legepladser
flere steder pa den nu trafikfredeliggjorte Jessens Mole.
Grundleeggende opereres der med en fortetning omkring
havnebassinet og det sydlige havnesluserum, og dermed
med en adskillelse til det mere landskabelige udtryk og
strandlivet pa den sydligste straekning. Aktiviteter mod nord-
ost teenkes ikke aktivt ind, ligesom hele ydersiden af Frede-
rikso ikke indgar.

Havnebadet ligger som hovedattraktionen i det ny havneby-
rum og straekker sig langs hele kajkanten. Adgangen er be-
graenset til to anknytningspunkter, en trappe og en rampe, og
som sadan fungerer traedaekket adskilt fra det brede kajareal.
Daekket er stort og kan anvendes til havnebadet, har plads til
sauna og opholdsarealer, som ikke specificeres naermere.



Koblingen mellem havn og by er et aktivt punkt i forslaget, og
der arbejdes strukturelt med emnet, hvilket primaert manife-
steres i infrastrukturen og bearbejdning af byrummene mere
end i programmerne.

Som wayfindingssystem er forslagets kobling mellem by og
havn ret selvforklarende i form af et bystrgg og en bla havne-
forbindelse langs terraenkurverne og straeder og vejforbindel-
ser pa tveers. Der indgar dog ikke en koordineret beplant-
ningsstrategi i forslaget, som kunne understotte dette greb.

5. HAVNENS KULTURARV

Teamet byder ind med fine og nuancerede kulturarvsanalyser
og betragtninger, som dog bliver lidt 'veek’ i konkretiseringen
af forslaget. Eksempelvis udpeges bygningen langs Udrust-
ningskajen som havende hgj bevaringsvaerdi, hvorefter det
foreslas, at belaegningen pa terreenet udenfor haeves med
cirka en meter og tilsvarende at haeve gulvkoten inde i selve
bygningen.

6. SOCIAL BAREDYGTIGHED

Forslagets udviklede blik pd programmering folger i vid ud-
streekning de indspil, som programmet bidrager med. Indspil
formuleret af aktive borgere, hvorfor forslagsstillernes eget
blik pa det sociale aspekt ikke kommer til udtryk.

7. IDRAT 0G BEVAGELSE

Idraetsaktiviteter grupperes i udgangspunktet saledes, at
vandrelaterede aktiviteter samles, som i bassinet mellem Hu-
des Plads og den nye sluseforbindelse, eller at leg i hoved-
treek organiseres langs Jessens Mole, hvor der ogsa etableres
et pitstop for den langsgdende gang- og cykelsti. P4 den
made sgges indlejringen af idraet og bevaegelse indbyrdes sy-
nergier og koblinger til andre funktioner.

Forslaget rummer endvidere en interessant turistanalyse.
Den peger pa det autentisk-lokale som en trend for besog.
Ideen om en lokal, steerk forankring er god, men indholds-
maessigt mangler forslaget input til, hvori disse lokale, staerke
forenings- og fritidsaktiviteter bestar, og hvor de skal udfolde
sig. At traekke fritidslivet frem pa havnen er en god pointe,
hvilket ogsa erfaringerne fra Frederiksg vidner om - og det
kunne veere mere drivende for udviklingen.

8. NORDRE KAJ, KOORDINERING MED SIMAC
SIMAC-bygningerne kan med forslagets klimasikringsprincip
pa ukompliceret vis fa niveaufri adgang til kajarealet. Imidler-
tid er forslaget om at placere en ponton langs hele kajstraek-
ningen uheldig, da den forhindrer dels anvendelse af SIMAC-
kranen og dels andre kaj- og vandrelaterede aktiviteter og
derfor ikke er koordineret med SIMAC.

9. KOBBERB/EKKENS UDLOB
0G PLACERING AF PUMPESTATION
Kobberbaekkens udlgb er angivet til Nordre Kaj. Et biofilter

pataenkes at rense baekken for udlgb. Udlgbet er angivet lige
ud for, hvor havnebadet foreslas placeret. Selvom det angi-
ves, at Kobberbaekkens udlgb renses, er det betaenkeligt ud
fra et vandhygiejnisk synspunkt at placere havnebad ved
baekkens udlgb, ligesom det kan vaere en hindring for fiske-
nes frie vandring op i Kobberbaekken. Den foresldede place-
ring af pumpestationen er problematisk, da den eksisterende
pumpestation skal veere i drift i hele anlaegsperioden.

10. DELUDSNIT A: HAVNEPLADSEN 0G FREDERIKSO
Udrustningskajen pa Frederiksg tiltzenkes nogenlunde sam-
me anvendelse som i dag. Da dette omrade ligger uden for
kystbeskyttelsesdiget, teenkes sével kaj som gulvet haevet til
kote +3,00, hvilket dog synes i modstrid med kulturarvsana-
lyserne. Museet betragtes som primeer akter i forhold til byg-
ningerne, men hvordan det afspejles i disponeringerne af de
naere og meget attraktive udearealer, fremgar ikke. Sydspid-
sen bliver et nyt udsigtspunkt, men er ikke artikuleret naer-
mere.

Heller ikke stgrstedelen af Havnepladsen, herunder Havne-
pakhuset, er beskyttet mod havet, men dens ’skaebne’ beskri-
ves ikke naermere. | forhold til kystbeskyttelse foreslas en
beskyttelsesvaeg, der lgber hen over Havnepladsen.

Havnetrafikken afvikles som tidligere beskrevet, og den store
konflikt med krydsning af denne trafik og @havsstien undgas.
Det inderste faergeleje ser ud til at veere nedlagt, og en ny an-
lebsplads er ikke anvist.

11. DELUDSNIT B: JESSENS MOLE, HAVNEPARKEN, SIMAC
Knaekket mellem Nordre Kaj og Jessens Mole lgses ved at
flytte den ’harde’ scaterpark ned til kajkanten pa Jessens
Mole og afgraense baglandet med en parkeringsplads. Det gi-
ver et nogenlunde sammenhangende gulv, men udger ikke
nogen rumligt overbevisende lasning. Funktionelt er det nad-
vendigt med parkering i tilknytning til det nye byrum, som vil
fa mange besggende.

Pumpestationen er i den bygningsmaessige konfigurering
ikke seaerlig overbevisende, og den er ikke funktionelt integre-
ret med omradets evrige programmer.

Skybrudsmaessigt deler Kobberbaekkens udlgb, der er udfor-
met som en serie rensebassiner, SIMAC-komplekset i to halv-
dele, og det er ikke godtgjort, hvordan det nye bldgrenne rum
kan drage fordel heraf.

12. ETAPEPLAN 0G OKONOMI FOR 1. ETAPE, 24 MIO. DKK
Teamet foreslar at etablere to vitale dele af forslaget som ab-
ningstraek. Dels anlaeggelse af havnebadet i Det Bla Hjerte,
dels indkeb af mudderpram med henblik pa senere etable-
ring af de eksotiske ger mod syd. | det meget sparsomme gko-
nomiske overslag foreslds endvidere disponeret midler til
formidling og events.
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13. KONKLUSION

Dommerkomiteen finder, at forslaget byder ind med en pree-
cis analyse af samspil mellem by og havn, havnens delomra-
der og trafikkens betydning. Trafikforslaget bidrager til at
styrke sammenhangen mellem by og havn/land og vand,
mens de visuelle forbindelser til sundet afsngres. Samspil
mellem akterer, sted og forteelling star steerkt i forslaget. Der
er stor opmaerksomhed pa det heterogenes logik i etablerin-
gen af et sammenhaengende og varieret forlgb langs DEN BLA
KANT. Opmaerksomheden pa kulturmiljeaspekterne kommer
kun til udtryk i beskedent omfang.

Strategi og model for klimatilpasning mod hgjvande er godt
beskrevet, men forslaget fremstar ikke helt sa overbevisende
i forhold til forslaget om klimatilpasning mod hgjvande pa
Frederiksg mod sydgst og sydvest, samt ved forslaget om den
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langstrakte sandbanke og indramningen af "Mudderhullet”.
Regnvands- og skybrudshandteringen er beskrevet pa en god
og overbevisende méade, men en detaljering heraf vil styrke
forslaget yderligere.

Forslaget har et godt blik pa rekreative anvendelser gennem
distribuering og samling af aktiviteter i 'clusters’. Derimod er
koblingerne til SIMAC uhensigtsmaessige, og der redegores
ikke for de foresldede lgsningers pavirkning af havnens er-
hvervsaktiviteter.

Dommerkomiteen konkluderer derfor, at forslaget ikke gar
videre til fase 2.
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NY VEJ- OG KLIMAFORBINDELSE
BESKYTTER INDERHAVNEN MOD H@JVANDE

SVENDBORGS BLA HJERTE

TRAFIKAL STRATEGI
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Strategisk placeret betonmurs system integreret
med bebyggelsen

Mudderhullet foreslaes en kant, der kan udnyttes
til bebyggelse.

Ny forbindelse over frederiks g, kombineret med
klimasikring

Frederiks @ haeve

Lagune park, der fungerer som Kii-
masikring

SCENARIO 1

Strategisk haevning af gulvniveau i bygninger
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NY KLIMAPORT - KONSTRUKTIONSPRINCIP DELUDSNIT GHAVSLAGUNEN

NY LAGUNE VED HAVNEN SYD - HZJVANDSSIKRING OG REKREATIVT LANDSKAB
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DELUDSNIT - FARGELEJET

TVARSNIT JESSENS MOLE

TVARSNIT FREDERIKS@
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NYT HAVNEBAD VED SIMAC

TVARSNIT NORDRE KAJ

DELUDSNIT - HAVNEPLADS OG HAVNEBAD
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